Kap 5. Niklas i Australien

Man kan undra hur Niklas kidnde det nér hans fartyg Hercules lamnade London den
22 maj 1853. Var han medveten om att han aldrig skulle aterse Sverige? Vilka
forhoppningar hyste han om framtiden? Hur mycket visste han om Australien? Var
han nervos infor den langsta fartygsresa han ndgonsin skulle gora?

Som den erfarne skeppare han var hade han sédkerligen tagit reda pa en hel del om
vilken rutt han skulle ta till Australien. Han hade formodligen talat med erfarna
kaptener i London som sjdlva hade gjort denna resa. London var ocksa den basta
platsen for att inforskaffa nagorlunda tillforlitliga sjokort och navigationsbeskriv-
ningar infor den langa farden. Men dnda, man gav sig nu ut i det stora okdnda, och
han hade sjalv det yttersta ansvaret bade for sin besattning och lasten ombord. Det &r
manga som vittnat om hur ensam en kapten ombord pa ett fartyg kanner sig. Allt vilar
pa honom. Det galler att ta de ratta besluten i alla situationer. Niklas hade dock manga
ars erfarenhet som skeppare och han hade varit med om bade stormar, svara tillbud

och till och med en forlisning.

Ankomsten till Australien

Vi vet inte med sdkerhet vilken rutt som Hercules tog under resan till Australien, men
det vanliga for segelfartyg var att fran Engelska kanalen ga soderut och gora ett stopp
pa Kanariedarna. Darifrdn kunde man valja att fardas over Atlanten med sydostliga
vindar till ndgon hamn i Brasilien och sedan ga till Kapstaden. Ett alternativ var att ga
narmare Afrikas kust och pa sa vis komma till Kapstaden, men har 16pte man storre
risk att hamna i ldngvariga stiltjebalten. Hercules lade sdakerligen till i Kapstaden for
proviantering och darefter startade seglatsen over Indiska oceanen. Om man gar
tillrackligt langt soderut, till 40:e breddgraden, sa blaser det standigt vastliga vindar.
Pa detta vis kommer man soder om Australien och kan efterhand angora Melbourne.

Vi vet genom en skeppslista fran Public Record Office, Victoria, Australien att
skonerten Hercules anlande till Melbourne den 20 september 1853. P4 passagerarlistan
torekom nagra namn, daribland Niklas bror Otto Hedstrom, 20 &r, en viss E Rodin, 32
ar, och en viss Starman, 31 ar. Niklas andre bror Lars Hedstrom seglade formodligen
med som styrman. Resan fran London startade den 22 maj och man anlopte Melbourne
den 20 september. Totalt tog resan alltsa 120 dygn, vilket far anses vara en ganska god
tard for ett segelfartyg.

Hercules var formodligen ganska snabbseglande, och vi kan fa uppgifter om hennes
matt genom ett intyg frdn Bureau Veritas, ett skeppsklassningsforetag som grundades
i Antwerpen 1828. Niklas var i Antwerpen ar 1852 och passade da pa att f& Hercules
klassad. Sa har 16d Bureau Veritas intyg;:



”Svensk brigg och skonare: Hercules, byggd pa Orust 1849, hemmahamn Malmo, dgare
kaptenen, byggd i fur och ek, 130 ton, 12 fots djupgdende, klassad som 5/6 av 6/6,
kondition 1. 1., godkand for Grand cabotage, (=utrikes resor), kapten N S Hedstrom.”
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Sandridge (Melbourne) frin Hobsons Bay, 1853. State Library of Victoria.

Det var liv och rorelse i Melbourne, mycket tack vare den stora guldruschen. Den
allra storsta guldfyndighet som varlden nagonsin kant till hade nyligen rapporterats
fran Ballarat, som pa den tiden lag bara tva dagsritter fran Melbourne. Det kom
guldletare fran bade USA och manga europeiska lander. Vid 1850-talets slut hade
Victorias befolkning sjufaldigats, och hela Australiens folkmédngd hade mer an
tordubblats. Det berattades att fartyg fran England med ivriga guldletare nastan
dagligen anlande till Melbourne och Geelong. I méanga fall rycktes dven den ordinarie
beséttningen ombord med i den allmédnna yran, och i hamnarna lag skogar av
overgivna fartyg! Melbournetidningen Argus skrev i oktober 1851:

“Poliserna sdger upp sig varje dag... tullbitradena har farit ut till gravningarna;
matroser deserterar fran sina fartyg. Entreprentrernas manskap har rymt och lamnat
kostsamma byggprojekt oavslutade. Vad ska entreprendrerna gora? Folja manskapet

sa klart; och sa far de i vag.”



Det verkade dock inte som om Niklas drabbats av guldfeber. Efter att ha lossat den
last som Hercules hade med fran London borjade han i stillet bekanta sig med staden
tor att f& kunskaper om majligheterna att bedriva fraktfart i dessa farvatten. Vi vet inte
mycket om vad hans broder Otto och Lars gjorde. Otto atervande dock ganska snart

med fartyg till Sverige for att dteruppta sina studier vid Lunds universitet.

Scener frin guldgrivarlivet i Victoria dr 1852. Gravyr av Thomas Ham. State Library of Victoria.

Vad som hande med Lars vet vi ingenting om annat an att han avled i Melbourne
den 7 januari 1854, alltsd bara drygt tre manader efter det att Hercules anlant dit. I hans
dodsannons i svenska tidningar stod det att han avled efter en langre tids sjukdom,
men det gick ocksa rykten om att han skulle ha drunknat i havet utanfor Melbourne.

Niklas och Lars hade ju andé seglat ihop i flera ar och man far anta att Niklas tog
broderns dod valdigt hart. Men livet maste ga vidare, och nu verkade det som om
Niklas var fast besluten att skapa sig en framtid i det nya landet. Redan den 11 april
1854 blev han naturaliserad brittisk medborgare. Intyget, som var utstallt i Victoria,
lod:

“Master Mariner Nicholas Samuel Hedstrom, address Melbourne, Age 32, Native place:
Sweden. Date of cert: 11.4.1854.”



Etablering pa Van Diemens Land

Niklas kan ha bott ombord i Hercules den forsta tiden, men han kan ocksa ha hyrt
nagon lagenhet i staden. Fast pa grund av guldruschen hade priserna pa mark och
fastigheter stigit alldeles oerhort i Melbourne. Ar 1853 kostade marken i centrala
staden 2000 pund per kvadratmeter, vilket var fem ganger sa mycket som
motsvarande priser i London och New York! Niklas fick i stallet upp 6gonen for den
sydliga 6n Van Diemens Land, nuvarande Tasmanien, och han seglade i borjan av 1854
over till den norra kusten dar floden Mersey rinner ut. Har hade tva bebyggelser borjat
utvecklas. Pa den 0stra sidan fanns en samling hus som kallades Torquay och pa vastra
sidan lag Formby. Dessa tva sma byar blev omkring 1890 sammanslagna till staden
Devonport. I en bukt vid mynningen av floden byggdes efterhand Port Frederick som

hamn f6r Formby/Torquay. Niklas bosatte sig i Formby dar han forst hyrde ett hus.

THE MERSEY HEADS, TASMANIA
FROM A DRAWING BY LIEUTENANT-COLONEL €. F. ANGELO,

Merseyflodens mynning dr 1881. Teckning G F Angelo. State Library of Victoria.

Snart borjade hans entreprenorskap att blomma upp och pa kort tid hade han
etablerat sig i Formby. Under de narmast kommande aren blev han en centralfigur i
bygdens utveckling. I tidningen Advocate av den 23 december 1943 skrev en dldre
medarbetare om tidiga minnen fran Formby/Torquay eller Devonport som staden nu
hette: “Finns det ndgon nu levande som minns nar det forsta fartyget seglade in i
Mersey, och vem det var som gjorde detta? Det maste ha varit narmare ett sekel sedan



kapten Nathaniel ] Hedstrom forde sitt praktiga fartyg uppfor Merseyfloden, det allra
forsta som valkomnades av en stor skara askadare. Fartygets kapten var en man av
stort omfang. Han var svensk, och kiand bland datidens folk som ‘den kultiverade
utlanningen’.”

Niklas verkade fast besluten att fortsatta segla med sitt fartyg Hercules och han
tjanade uppenbarligen en del pengar pa sina frakter. Under 1854 ser man hur Hercules
gar i trafik fran Port Frederick till Melbourne och Sydney. Lasten bestod oftast av
timmer, men man fraktade dven kol och fér. En typisk last bestod till exempel av 100
tar, 2000 fot golvbrader och 100 fot furuplankor. Dessutom tog Niklas ibland
passagerare till och frdn Port Frederick. For de pengar som han tjanade pa sina frakter,
och formodligen dven med tidigare besparingar, borjade han investera i mark. Enligt
manga samtida kallor var han bland de forsta som kopte mark i Torquay. Under de
narmaste fem dren kopte han flera tomter, inte bara i Torquay utan dven i de
narbeldagna orterna Tarleton, Ulverstone och Latrobe.

I nedanstdende dokument framgar det att Newland (sic!) Samuel Hedstrom i orten
Tarleton den 6 september 1855 har kopt en tomt pa en acre och 11 porches f6r 24 pund.
Man anger storleken pa tomten i de gamla langdmatten “chains” och “links”. En chain

motsvarar ca 20 meter och en acre ar cirka 4 000 kvadratmeter.
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Kopedokument for en tomt i orten Tarleton

Under dessa nybyggarar etablerade sig Niklas som en av de ledande personerna i
Formby/Torquay. Enligt en tidningsnotis kopte han ar 1855 en stor tomt pa tva acres,
ca 8 000 kvadratmeter, langs Esplanaden i Torquay, mellan Stewart och Steele Streets.
Har lat han bygga flera sma stugor och butiker, men aven ett varuhus, det allra forsta
som Oppnades i Torquay. Under hosten 1857 byggde han ocksa det allra forsta hotellet

i Formby. En senare tidningsnotis skildrade denna handelse pa foljande satt: ” Anbud



infordras pa ett forstaklasshotell som kommer att omfatta 20 rum, vilket ar mycket
efterlangtat. Hotellet kommer att uppforas av den foretagsamme kapten Hedstrom.
Denne gentleman ar svensk fran fodseln, och niar han anlande till Mersey forde han
sitt eget fartyg hit. Han uttryckte sin stora tillfredsstéllelse 6ver flodens naturliga
mojligheter. Han har varit i manga hamnar 6ver hela varlden, men ingen har sporrat
honom sa mycket som denna plats, och detta bevisas ju av hans stora investeringar pa
orten.”

Texten fortsatte sedan med en beskrivning av hotellets fordelar: “Hotellet
tardigstalldes fore arets slut. Det licensierades i december 1857 och doptes till "The
British Hotel’. James Madden tog 6ver som dess forste hyresvard, och en tid senare
kopte han hotellet av kapten Hedstrom. Invdnarna i vdastra Devon hade stor nytta av
detta hotell, och dar fanns ett rejalt stall dar den resande kunde ldmna sin hast sa att
han kunde korsa Mersey och skota sina affarer i Torquay.”

Redan i slutet av 1856 forsokte Niklas sdlja sitt fartyg, Hercules, som tjanat honom
troget under manga dar, bdde i Europa och i Australien. En annons i ndgra
australiensiska tidningar bjod ut Hercules till forsaljning. Tydligen lyckades affaren,
tor ijanuari 1857 lamnade en viss Mr. Hedstrom Melbourne som passagerare ombord
pa skeppet Sophia med destination Port Frederick. Under de narmaste aren verkar
Niklas ha stannat i land och i stillet agnat sig at sina affarer och ataganden i
Torquay/Formby med omnejd.
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Dokument som berdttigar Niklas Hedstrom att disponera Hercules.

I ovanstdende dokument skriver deldgarna i skonerten Hercules att de Overlater
tfartyget till Niklas Hedstrom med full dganderatt och dven ratt att forsdlja fartyget.
Det ar daterat den 10 april 1854 och markligt nog undertecknat av fadern Samuel
Larsson, som da varit dod i tva ar! Kanske ar det antedaterat ndgra ar och 6verlamnat
till Niklas i samband med att han reste till Australien.

Vi borjar nu fa en lite battre bild av Niklas Hedstrom och vilken slags person han
var. Uppenbarligen atnjot han stort anseende bland befolkningen och i kraft av sin
stora erfarenhet fick han tidigt flera offentliga uppdrag. Den forsta segelregattan i Port
Frederick gick av stapeln i oktober 1857 och Niklas ingick tillsammans med nagra
ovriga sjokaptener i regattakommittén. Han och en viss Mr. Davies blev dessutom
utnamnda till domare for segeltavlingarna.

Det allra forsta exemplet pa hur Niklas formulerade sig pa engelska finner vi i en
insdandare till tidningen Launceston Examiner den 2 oktober 1858. Har skrev han en

inlaga som handlade om hur lotsstationen i Port Frederick inte verkar ha skott sina



aligganden. Eftersom Niklas hade egen last ombord var det naturligt att han var
bekymrad:

“To the Editor of the Launceston Examiner, Port Frederick Pilot Service.

Sir — On Saturday last at eleven o’clock a.m. the schooner Hugh Roberts, Captain
Merrick, left this port, and not many hours after, he encountered a heavy north-west
gale, which compelled him to run for shelter. It then being in the night, he had to seek
it under the lee of the Mersey Bluff; which is in heavy weather a very poor shelter;
there he remained till twelve o’clock on Sunday, no pilot coming to his assistance. The
captain was obliged to run his vessel (drawing 11 feet of water) into port; which was a
great risk for an entire stranger.

The value of the cargo of this vessel is 182£ sterling. If the captain on his return had
lost his vessel on the bar, could the Marine Board for this port be compelled to pay my
loss arising from the neglect of their pilots?

I'am yours &c

N.S. Hedstrom

(We are afraid the Marine Board could not be made to pay. Ed. L.E.)”

(Svensk Oversattning:

"Till utgivaren av Launceston Examiner, Port Frederick Pilot Service.

Sir — Forra lordagen, klockan elva pd formiddagen limnade skonaren Hugh Roberts under
kapten Merrick denna hamn, och nigra timmar senare mottes fartyget av en svdir nordvistlig
storm, vilken tvingade kaptenen att soka komma i li. Eftersom det blev morkt tvingades han att
soka skydd i ld av Mersey Bluff; dir man fir mycket diligt skydd i svirt vider. Han stannade
hir till klockan tolv pd sondagen utan att nigon lots kom till undsittning. Kaptenen var dd
toungen att fora sitt fartyg, som hade elva fots djupgdende, in i hamnen, vilket ju innebir en
stor risk for en sjoman obekant med omgivningen. Lastens virde ombord i detta fartyg uppgdr
till 182 pund sterling. Om kaptenen vid inlopet i hamnen hade gitt pd ett rev, skulle di
hamnstyrelsen i denna hamn tvingats betala for min forlust av godset beroende pi lotsarnas
forsummelse? Eder etc. N S Hedstrom

Tidningens utgivare svarade: ”Vi dr ridda att hamnstyrelsen inte skulle kunna tvingas att
betala.” )

Mot slutet av 1858 fanns det sex pirar i Port Frederick vid floden Merseys mynning.
De var alla privatagda. Man noterar att 6ver 1 000 ton kol exporterades harifran varje
manad, och de framsta exportorerna var bland flera 6vriga kapten N S Hedstrom. Till
det varuhus i Torquay som Niklas hade latit uppfora behovdes varor och naturligtvis
var det han sjalv som ordnade med importen av bade klader, skor och stovlar,
specerier, jarnvaror och mycket annat. Enligt en mycket senare uppgitt stod detta
varuhus kvar dnda tills efter sekelskiftet ar 1900, innan det revs for att ge plats for

Alexander’s Hotel vid King Street i Devonport.
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Fotografi fran Formby som visar hur man lastar kol frin piren.

Niklas kom aven att vara den man som ledde insamlingen av underskrifter for att
lata bygga den forsta skolan i Torquay/Formby. I en tidningsnotis far vi ocksa reda pa
att “Kapten N S Hedstrom har blivit utnamnd till agent for Cornwall Insurance
Company vid Merseyfloden, med uppgift att sdlja marina forsakringar.” Genom
diverse andra notiser kan vi se att han var medlem av The Mersey Total Abstinence
Society, alltsa en slags nykterhetsrorelse. Han var dven en tid ordforande i detta
sédllskap, och man lade fram flera forslag som syftade till att forbattra forhallandena
for invanarna i Formby/Torquay. I juni ar 1860 beslutade séllskapet till exempel att
grunda ett bibliotek och Niklas fick i uppdrag att soka varva medlemmar i Formby till
detta bibliotek.

Nasta stora adtagande for Niklas var att borja med brytning av kalksten. I en artikel i
Launceston Examiner fran den 15 mars 1860 kan vi lasa foljande: “Ett forsok har gjorts
att utveckla en av mineralresurserna i detta distrikt. Under nagra veckors tid har
herrar Ewart, Harvey och Hedstrom borjat att branna och forsla ned kalk fran ett
omrade vaster om Mersey. Kalken verkar vara av overlagsen kvalitet och det finns

uppenbarligen outtomliga resurser.”

Befdlhavare pa nytt
Vid den har tiden hade Niklas inte varit till sjoss pa over fyra ar. Vi vet inte om han
hade trottnat pa livet i land, eller om han kdnde langtan att ga till sjoss igen. Det visar

sig i alla fall att han i juli 1861 som passagerare befann sig ombord pa skeppet Havilah



