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Forord

Frank Johnard (1909 - 1969) &r huvudpersonen i denna
slakthistoriska framstéllning, som kom till for att skapa ordning
och sammanhang i ndgra oordnade familjealbum och i
efterldmnade brev och hand-lingar och dirigenom ge
efterkommande en dskadligare inblick i hur livet kom att gestalta
sig under ndgra artionden frin borjan av 1900-talet for en ung man,
som valde sjdmansyrket som sin levnadsbana. Tyngdpunkten i
berittelsen har jag lagt pa det datida samhdllet och pa
arbetsvillkor, 16ner och tjanstgoringsforhallanden for sjofolk, som
naturligtvis 1 hogsta grad paverkades av virlds-konjunkturer och
varldspolitik. For sjofolk pa den tiden var ett vanligt familjeliv inte
mojligt beroende pd korta ledigheter och vixlande hemmahamnar.
Barn och hemmabestyr fick déarfor sjomanshustrun ta hand om och
ansvara for och den sj6farande maken fick tréffa hustru och barn
endast under nagra semester-veckor om aret.

Frank Johnard foddes 1909 och tillhérde en drgang, som fick
uppleva tva vérldskrig och en mellankrigstid och man kan 1
efterhand séga att det var en minst sagt turbulent period att
genomleva dven som medborgare i1 det neutrala Sverige.

I dagens bildintensiva digitaliserade samhille finns ett 6verflod
av flyktiga bilder lagrade bland molnen och annorstades. Vi kan
bevara nuets flyende 6gonblick och binda samman dem med
skriftliga kommentarer men kommer i1 framtiden sékert att ha svart
att overblicka det allt talrikare bildmaterialet och sa att sdga leva
om vara liv, &ven om ett urval 1 egna arsbocker kan underltta.
Forr fungerade fotoalbum av dldre modell som ett slags familjért

arkiv med pappersbilder (ganska dyra att framstilla) av sldkt, var-
dagsliv, fest, gruppportritt. Det var en mera bestindig, begransad
och overskadlig gemensam minnesbank, som man kunde bladdra i
och samtala om. Att ladkameran vid seklets borjan blev 6verkom-
lig for gemene man vidgade sjdlvfallet mojligheterna att aterge liv
och arbete i den miljo man tillhérde. Det forflutna finns for var tids
ménniskor bara i vara kunskaper om det dvs. i vart vetande. Det &r
darfor viktigt att vidga vetandet och att soka skapa sammanhang 1
forfadernas levnadshistoria genom att se hur den lilla vérlden i
stort och smétt speglar skeendena i den stora vérlden och hur allt
vdvs samman i tidens stora vévstol.

I Franks fordldrars fotoalbum finns en hel del bilder fran sjomans-
livet frdn 1900-talets borjan, som ger oss goda mojligheter att upp-
leva vardagsliv pa tidens dngbéatar och i hamnarna. Frank hade en
egen lddkamera med sig pé langresan med tremastade barken
Winterhude och fangade besittningen pa detta segelfartyg under
vila och arbete i bilder, som nu har dokumentariskt varde. Tyvérr
fortsatte han inte att i bild skildra sjomansarbetet ombord pa
Ahlmarksbatarna, men breven hem och andra viktiga kéllor far
fylla ut det som saknas.

Goteborg 1 november 2014

Olof Johnard
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Uddevalla hamn med Sannes angfartyg

Ungdomséren
Familj

Frank Johnard foddes den 7 april 1909 i Uddevalla och blev num-
mer sju i en syskonskara pa sa sméningom 4tta barn.

Foréldrarna hette Johan Otto och Ellen med efternamnet
Johansson, vilket byttes till Johnard 1918. Familjen bodde sedan
1906 1 en nybyggd villa 1 nationalromantisk stil med torn och
utbyggnader och manga rum péd Sodertullsgatan 2 i staden vid
Bédveans mynning, dir hamnen och fartygstrafiken sedan manga
hundra ar lockat ungdomen med 16ften om vidare horisonter én
smastadens.

Tidigt 1 livet paverkas en ménniskas personlighetsutveckling av
platsen i syskonraden och om Frank kan ségas, att de manga dldre
och vilforstandiga systrarna som omgav honom och visste allting
béttre, sdkert kunde frammana ett visst sjdlvhivdelsebehov.

Fadern Otto harstammade fran en bohuslinsk jordbrukarfamilj pa
girden Houg 1 Resterdds socken. Han var fodd 1864 och fastdn han
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var dldste son och egentligen enligt gammal tradition borde ha
overtagit jordbruket valde han istillet att tidigt ga till sjoss, och
efter hundaren med sjopraktik avlade han sjokaptensexamen vid
navigationsskolan i Stromstad. Ménga 1 hans sldkt hade gjort
sammalunda och valt sjolivet, och for dem som lyckades innebar
yrkesvalet storre frihet och bittre utkomstmagjligheter jam{ort med
jordbruket. Men att vilja nagot innebér samtidigt, att man valjer
bort ndgot annat och for sjofolk blev hem och familjliv svért att
forena med l&ng bortovaro och korta hemmavistelser.

Nér Frank foddes hade hans far varit befdlhavare i Sannes rederi i
Uddevalla 1 ungefar 10 ar med bdrjan pé s/s Newton. Till sjoss gick
han som jungman ar 1882 och han tjanstgjorde &nda fram till 1932.
Det blev néstan 50 ar till sjoss.

Skolgiang

Den tidiga skolgdngen for sma gossar 1 Uddevalla vid denna tid
dgde de tre forsta skoldren rum pa stadens flickskola. Harifran
finns ett klassfoto bevarat fran slutet av hostterminen, sannolikt
1916. Frank ér placerad i den frimre biankraden och man kan
kanske av ldrarinnans valvilliga men vaksamma blick att doma
forestilla sig, att gossen dr lite odygdig enligt datida sprakbruk
eller utatagerande om man vill psykologisera i var egen tids anda.

Skolgéngen fortsatte i Uddevalla femklassiga ldroverk, men
Franks intresse for studierna dér var av betygen att doma inte
sarskilt patagligt, ndgot som han senare 1 livet enligt vad han séger
1 sina brev ofta hade anledning att angra. 1925 slutade han i alla
fall skolan och gick till sjoss 16 &r gammal. Férmodligen hade
hans forédldrar hellre sett ett annat yrkesval @n sjon och de hade
ocksa ekonomiska mojligheter att att 1ata sina barn studera vidare
och ta studenten om de bara ville ldsa. Frank kunde forstas aberopa
sin dldre bror Hartwig som exempel. Han hade efter realskolan gétt
till sjoss men ville till USA och rymde frén sitt fartyg i N 'Y for att
bryta sig en egen vig 1 nya virlden.



Frank Johnards barndomsmiljé i Uddevalla. Villan i national-
romantisk stil 14t fadern Otto Johnard bygga och den stod fardig
1906. Den har torn och ménga utbyggnader och dekorationer, som
lyfts fram av fasadfdrgen. Adressen var Sodertullsgatan 2, 4 Kv
Ridhuset. P4 sdder i Uddevalla hade det bott sjofolk i flera hundra
ar men det var vid 1900-talets borjan som stadsdelen kom att
bebyggas med mer pakostade villor och hyreshus. Pa gatubilden ser
vi mitt emot det Johnardska huset Adolf Zachaus bostad, ritad i
jugendstil av arkitekten Arthur Brattberg.

Villan skulle rymma en 8-hdvdad barnaskara, som ar forevigad pé
ateljéfotot av familjen ovan fran 1922, sé det behdvdes verkligen
manga rum.



Hir 4r nigra bilder frin Frank Johnards tidiga skolar. Overst till
vanster dr en klassrumsinterior frdn Uddevalla flickskola, dar man
hade forberedelseklass och forsta klass, som dven smé gossar fick

= undervisas i. Tiden 4r sannolikt strax fore jullovet 1916 och alla

Il clever har gjort sin flit med teckningar av idoga tomtar. Dirunder en
bild av skiggig man fran 1917-1918, vilket artal man kan utldsa av

| skolschemat pé viggen. Bredvid syns en filmbild fran 1920, som
visar rast pd Uddevalla laroverks skolgéard. Knébyxor, skolmossor
och sjomanskragar. Ovan en bild av Frank lidngst till hoger och en
skolkamrat 1 mitten. Langst till véanster fér lillebror Gert vara med.
Aret 4r sannolikt 1919 och gatan heter Sodertullsgatan.



Sjolivets skola

Redan i 14-arsaldern hade Frank deltagit i en kryssning under tva
och en halv manad sommaren 1923 pa langfiardsyawlen Senta.
Kursledare var lektor Sven Grenander, grundare av Svenska
kryssarklubben och en originell och inbiten seglarentusiast. Frank
fick omdomet av Grenander att 4ga hdg och fallenhet f6r sjomans-
yrket och kunde stolt visa upp intyget for fordldrarna.

Detta betyg gav tydligen mersmak for sjolivet och enligt sitt sjo-
tjdnstutdrag seglar Frank som 15-arig jungman och senare létt-
matros pa faderns bat s/s Johan Sanne 1 Europafart frdn 1924 till
sommaren 1927. Den sammanlagda tjinstetiden blev 21 manader.
Det finns éatskilliga foton i familjealbum med motiv frén sjolivet pa
Johan Sanne. Besittningen med kapten fingas ofta i lite festligare
sammanhang och bildar t.ex. en improviserad orkester for att
uppvakta ndgon ombord eller samlas till kafferast pa akterdéck.
Flera kort visar familjemedlemmar, som far folja med baten pa
kortare turer framfor allt sommartid. Bilderna ger intryck av en
gemytlig och avspind anda ombord. Frank Johnard finns med som
besdttningsman, och vi ser en mycket ung och midjesmal yngling,
som verkar trivas med arbetskamraterna och jobbet.

For att 4 segelfartygspraktik, som da var obligatorisk for fortsatt
utbildning till sjobefdl, monstrar han i juni 1927 {orst pa segel-
fartyget Ostrobotnia om 433 ton (netto) som ldttmatros och i
februari 1928 pa den aldndska barken Winterhude for en néstan
arsldng resa till Peru och tillbaka. Bida fartygen dgdes av den
kande segelfartygsredaren Gustaf Eriksson. Frank monstrade av i
Antwerpen den 16 november 1928. Hans dagbok fran resan, som
gavs ut 2007, ger en god bild av livet ombord pa en windjammer
med en ungdomlig beséttning, enformig mat och tidvis harda
strapatser.

Efter hemkomsten passade det att 1929 monstra pd m/f Grips-
holm, Svenska amerikalinjens klassiska fartyg, da nytt, for resa
New York tur och retur som ldttmatros, vilket gav praktikménader 1
oceanfart.

Nér man skrevs in pa ett sjomanshus (arbetsformedling for
sjomén), 1 Franks fall 1 Uddevalla, fick man samtidigt placering vid
flottan som varnpliktig och 20 &r gammal, i juli 1929, var det dags
for honom att avverka de 200 dagar varnpliktstjanstgdringen pa
den tiden omfattade. Karlskrona 6rlogsstation blev stationerings-
orten for varnpliktsutbildningen, som Frank inte uppskattade
sarskilt. Enligt riksdagens beslut av ar 1925 om nedrustning av
forsvaret (1925 ars forsvarsordning) var det nedskdrningar pa
ovningsdagar, mat och materiel som gillde och framfor allt mat-
hallningen var usel tyckte han och ménga med honom.

Efter att ha muckat i1 februari 1930 blev han ocksa sjuk och
diagnosen var vatten i1 lungsicken, vilket orsakade en sjuk-
skrivnings-och konvalescenstid pa mer én ett ar.

Men i maj 1931 idr det ldge for nya tag och efter ett tillfalligt
sommarjobb som bédsteman pd Bohuslidnska kustens &ngare Borgila
star Frank nu 22 4r gammal infor ett vigval. Skulle han fortsétta till
sjOss kravdes teoretiska studier for att kunna avancera till sjobefal.
Alternativet var att fortsitta ombord i manskapsledet eller soka sin
utkomst iland. Men utan hogre utbildning var arbetsmarknaden pa
landbacken ganska begriansad och det inség han sékert.



Arbetsforhallandena till sjoss reglerades vid denna tid av
bestimmelser frdn 1919 ”Lag om arbetstiden & svenska fartyg”.
Den tillkom samtidigt som arbetarrorelsens gamla krav pé 8
timmars arbetsdag och 48 timmars arbetsvecka forverkligades 1
lagstiftningen. Men arbetet pé ett fartyg under gang till sjoss méste
paga kontinuerligt bade dag och natt for dackspersonal och
maskinare och kravde dérfor sérskild lagreglering, eftersom det
genom skeppstjanstkommitterades undersdkningar 1917 visat sig,
att den dagliga arbetstiden till sjoss dittills hade uppgétt till 12
timmar eller mer. Det krdavdes alltsd begrénsningar i lagstiftningen,
som utformades med utgdngspunkt frdn om fartyget ankom till
hamn, hade liggetid i hamn, avgick eller befann sig till sjdss.

Till sj0ss gick styrmén, maskinister och dicksfolk vakt om vakt.
Om en besittningsman tornar till vid midnatt forsta dygnet pagar
vakten till klockan 04.00. Sedan blir det frivakt (ledigt) fram till kl.
08.00. Ny vakt 08.00-13.00 och frivakt 13.00 - 19.00 Sista vakten
gér han pd kl 19.00 och tornar in vid midnatt. Nésta dygn infaller
vakterna pa samma tider som foregdende dygns frivakter. Det blir
13, timmar forsta dygnet och 10’2 timmar andra dygnet och sa
uppfylles alltsé sjoarbetstidslagens krav pé att ordinarie arbetstid
till sj0ss for vaktindelad sjoman far uppga till hdgst 24 timmar
under tva dygn 1 f6ljd. Under hamnuppehéll far inte arbetstiden
overstiga 8 timmar om dygnet eller 48 timmar i veckan. Hér kunde
alltsd 8-timmarsdagens principer forverkligas.

Inte forrdn 1 1948 érs sjoarbetstidslag genomfordes principerna
om 8§ timmar fullt ut genom kravet pa trevaktssystem vid arbete till
sjoss, vilket innebar att tre anstéllda delade pé dygnets 24 timmar.

Dessa for nutida méinniskor foga lockande arbetstider i kombina-
tion med risken for olyckor och skador under yrkesutdévningen,
laga 1oner, avsaknad av regler for pension och semester och
boende i spartanska manskapsskansar med flera sovplatser och
gemensamt matbord kunde kanske for den tidens unga ménniskor
uppvégas av mojligheten att fa se sig omkring i virlden och kidnna
havens frihet, men den romantik som brukar forknippas med
sjomanslivet hor mer hemma i sjdmansvisorna an i verkligheten.

Framfor allt &r vl svarigheten att uppehalla kontakt med familj,
barn, sldkt och vinner i lokalsamhillet ndgot som en sjoman
kanner av efter ndgra ar till sj6ss. Att alltid vara pa resande fot och
bo 1 kappsdck med begrédnsat hyttutrymme for egna tillhorigheter
och vara beredd att byta arbetsplats och monstra pa en annan bat
for att fortsétta sin anstdllning fick bli en del av sjomannens livsstil
med manga korta hemkomster och manga avsked. Han kunde nog
ofta kinna att han endast var en frimling pa tillfalligt besok
didrhemma.

Men med all sjopraktik bakom sig var det sdkert naturligt att
Frank fullf6ljde sina tidiga planer och stod fast vid valet av
sjobefdlsyrket, som han kinde till frdn sin uppvixt och sin sldkt
och dér den praktiska arbetslivserfarenheten vérderades och de
facto var en forutsittning for tilltréddet till utbildningen pa
navigationsskolan. Sdkert har Franks far Otto spelat en stor roll
som forebild och grundat uppfattningen, att man som kapten kan fa
det ganska bra i livet. Det géllde bara att jobba p4 for att avancera
dit.

Omvirlden vid 30-talets borjan

Hur sag forhallandena ut i Sverige och virlden for en ung man i
20-arsaldern. Vad kunde massmedia, dvs. vid denna tid framfor allt
dagstidningarna formedla, vilka slutsatser kunde han dra av egna
och andras erfarenheter hemma och utomlands och hur analyserade
man framtidsutsikterna pa arbetsmarknaden i allménhet och sér-
skilt inom sjofarten?

Utvecklingen i slutet av 1920-talet gav fog for en viss optimism
bade i Sverige och omvirlden. Det verkade som forsta vérlds-
krigets sar var pd vég att lékas, det tyska krigsskadestdndet hade
forhandlats till rimliga nivder och Tyskland regerades demokratiskt



av partier inriktade pa fred och forsoning med de forna fienderna.
En hogkonjunktur hade satt fart pa varldshandeln och fraktsatserna
hade borjat stiga

Men pé hosten 1929 intrdffade den méngomtalade borskraschen 1
New York fororsakad av aktiespekulationer som var drivna av en
ogrundad optimism om goda vinster och snabba cash. Den ameri-
kanska depressionen spred sig snabbt dver till Europa och péver-
kade de politiska forhdllandena 1 de enskilda ldnderna pa olika sitt.
For att rada bot pa massarbetslosheten som foljde i depressionens
spér sokte villradiga politiker olika végar. Ett sétt var att oka det
egna landets sjalvforsorjningsgrad och minska importen och
beroendet av utlandet. Genom devalvering av den egna valutan och
inforande av tullar och andra handelsrestriktioner fordyrade man
importen. Foljden blev tyvirr att varldshandeln krympte och for
sjofartens del innebar detta givetvis minskad sysselséttning, lagre
frakter och uppléggning eller utskrotning av fartyg, Arbetslosheten
rdknades 1 miljoner ménniskor och var 1 Tyskland 17 % och 1 USA
22 % av den arbetsfora befolkningen.

Virldsekonomin holl pé att falla sonder och att man dvergav
guldmyntfoten 1931 var ett tydligt tecken pa bristande internatio-
nellt samarbete och fortroende. Att sluta fraktavtal nér det ar
osdkert pa valutamarknaden &r givetvis riskabelt.

I Tyskland kom nazisterna till makten 1933 och Hitler lyckades
sa smaningom f4 ned arbetslosheten genom stora offentliga inves-
teringar vari ingick omfattande upprustning. I USA tillimpade den
nyvalde presidenten Roosevelt samma metod i sitt politiska pro-
gram “New Deal”. Sddana statliga ingripanden i det ekonomiska
livet 6verensstimde med den kédnde brittiske nationalekonomen
Keynes aktuella teorier om dverbryggnings-och stabilitetspolitik
for att dverbrygga konjunkturcykler och fa folk att borja arbeta och
konsumera igen.

Sverige drabbades forstas ocksd av den internationella depressio-
nen. 1931 blev det en stark produktionsminskning sarskilt inom
exportindustrin. Jordbruket fick det besvarligt med fallande priser
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pa jordbruksprodukter. Arbetslosheten steg, 1onerna sanktes bl. a.
for sjofolk och allt detta ledde i sin tur till att en rad arbetskonflik-
ter uppstod.

Kreugerkraschen kom under dessa svara ir som en extra chock
for Sverige. Finansmannen Ivar Kreugers internationella tdnd-
sticksimperium med affarsidén lan till stater mot monopol pa
tandstickor 1 resp. land,
drogs under hosten
1931 med i
depressionen och
utplanades efter
Kreugers dod i Paris i
mars 1932. Foretagets
fall kom att paverka
manga svenskar, som
kopt pé sig kreuger-
aktier och lanat pengar
for att kopa dnnu fler,
overtygade om stindigt |
stigande kurser pa dessa ¢
guldkantade papper.

Hemstaden Uddevalla
fick ocksa erfara

Tiindstickstrusten erdvrar Tyskland.

riskerna av att vara med »Efter Gustav Adolf kommer Ivar Kreuger
ied den andra svenska invasionen».
(»Simplicissimus®.)

1 dansen kring
guldkalven. Uddevalla
tandsticksfabrik, som kommit att tillhora Kreugerkoncernen
STAB, fick likviditetsproblem, méste dra ned pa verksamheten och
lades slutligen ned 1938.

Nautisk tidskrift, organ for Sveriges fartygsbefalsforening skriver
1 januarinumret 1933:

Annu ett vargadr (1932) har lupit tillinda och sjéfartens mdin i
alla ldnder betyga med en mun att de ingalunda kdnna ndagon
saknad att skiljas fran det.



Mot den dystra bakgrund kan man se pa ndgra siffror frdn 1933,
som dr nagot av ett bottendr. ”Det rdder nira nog dodsstillhet pa
fraktmarknaden” skriver Goteborgs handels-och sjofartstidning i
augusti. 245 svenska fartyg var upplagda och internationellt var
over 11 procent av vérldshandelsflottan upplagd. Nautisk tidskrift
uppger att det fanns omkring 700 arbetsldsa fartygsbefil.

Detta krisernas ar 1933 astadkom socialdemokrater och bondefor-
bundare gemensamt ett politiskt samarbete, krisuppgorelsen, som
skulle visa sig gynnsamt for Sverige. Arbetslosheten drabbade
socialdemokratiska véljare och jordbrukets kris med laga priser
och avsittningssvarigheter gjorde bonderna villiga att samarbeta
med arbetarpartiet 1 en politik med dkade offentliga utgifter,
arbetsloshetsunderstdd, nodhjilpsarbeten och jordbruksstdd, allt
for att f4 de ekonomiska hjulen att borja snurra igen.

Men om ett rederi hade framtidstro och kdnslan att konjunkturen
nagon gang skulle vinda fanns det nu mgjligheter att rusta sig for
battre tider. Vanerrederiet Ahlmarks i Karlstad, grundat 1847, var
ett sddant. I rddande lagkonjunktur sdg man tillfalle att till
fordelaktiga priser bygga upp en egen flotta av nordsjogéende
lastfartyg. 1929 inkdptes ”Gapern” och ”Alstern”, 1931 foljde
”Visten”, 1933 ”Saxen” och sedan forvarvades ytterligare fartyg sa
att man vid slutet av 1930-talet hade en flotta pa 13 batar. Alla var
vad man kallar andrahandstonnage.

=i

—

Redare, Mikla,,
Befilhavare och Styrmin) .

Seid de arbetslisa av befilskiren
att, di Ni behdver tillfilligt arbet: |
hinvinda Er till il

Gteborgs Arbetstiss Styrmins Sjstobjatpsticenin, |
Under medverkan av S. F. B. F. I

(GASS)

BAEAREGATAN &

Vi wtféra
Vakttiinst, forhalningar, riggning, sepel
makenarbeten, rosthackning, H:u-:‘:‘-
arbeten, ine och utombordsmalningar st
andra forekommande arbeten.

Nautisk tidskr 1933 &arantera ett fullgott arbete.
_
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Navigationsskolan i Goteborg

Frank Johnard kunde naturligtvis ha tyckt att framtidsutsikterna pé
sjon inte var s lysande med tanke pd den nedsldende bild av
omvdérlden och tillgangen pa arbete, som han och hans generation
fick till livs. Men dven inom akademiska yrken pa landbacken var
det svart att {4 fotfaste. Man talade t.ex. om underlékareldndet och
extraldrareldndet. Nyutexaminerade akademiker fick soka ménga
tjanster och vikariat och vara beredda att flytta langa véigar inom
landet till tjanster for att 6verhuvud taget fa ihop tjanstear och
efter manga ar av osdkerhet kunna soka ordinarie tjénster.

Men unga ménniskor har som tur r en naturlig benigenhet att
tro pa sig sjdlva och att det nog skall ordna sig med framtiden. For
generationen fodd omkring 1910 var dock foret sérdeles besvérligt
1 portgangen. Det var en stora arskullar, de borjade sitt yrkesliv
under depressionstiden med en begrinsad arbetsmarknad och stor
konkurrens om lediga jobb, arbetsvillkoren var déliga och 16nerna



knappa. Det var svért att fa tag pa ndgon billig bostad och som
extra paldgg kommer sa andra virldskriget och beredskapstiden
med ransoneringar for alla och tjanstgoring for méannen nagonstans
1 Sverige. Men 1 jaimforelse med motsvarande generation 1 t.ex.
Tyskland eller England blev dnda svenskarna lyckligt lottade
genom att freden kunde bevaras. Och framtiden ordnade sig ocksa
mycket béttre an man nagonsin kunde forestilla sig pa 30-talet, fast
det tog lite tid.

Franks studiear vid navigationsskolan i Goteborg till styrman och
sjokapten dgde rum under de svéra aren 1931 — 1933 och det var
ett sdkert bra beslut att skaffa sig befdlsbehorighet just under den
tid dé arbetstillfdllena var fataliga. Statliga studielan fanns inte utan
man fick anvinda eventuella sparade slantar eller l&na av bank,
fordldrar eller sléktingar till studierna. Frank fick bl.a. l&na av en
dldre slakting, Gert Ardahl pa Stillingsoén, som var pensionerad
sjokapten. Frank hyrde ett rum pd Spannmalsgatan 2B pd Kvarn-
berget mitt emot Navigationsskolan.

De dmnen som studerades vid skolan var bl.a. matematik, fysik,
terrester navigation, astronomisk navigation, maskinléra, elektro-
teknik, skeppsbyggeri samt svenska och engelska. Men den teo-
retiska utbildningen med examen som sjokapten var inte tillracklig.
For att {2 sjokaptensbrev fran Kommerskollegium med behorighet
att fora maskindrivet fartyg i vilken som helst fart kravdes ytter-
ligare 24 manaders praktik 1 befélsstdllning. Forst den 19 maj 1938
utfardades sjokaptensbrev med numret 40 for Frank Johnard. Han
var da 29 ar.

Ett tummat och viélldst exemplar av Sjolagen jamte viktigare
forfattningar rérande sjéfarten utgiven av 1. Afzelius tionde upp-
lagan 1917 har bevarats bland Franks efterlimnade dokument.
Sjolagen utgjorde en viktig del av kurslitteraturen och manga
understrykningar och hdnvisningar har gjorts i texten. De speciella
forhdllanden som rédder ombord pé alla fartyg under svensk flagg
kraver givetvis en sirskild lagreglering.

Lagen anger nir ett fartyg &r att anse som svenskt, att register
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skall foras over alla svenska fartyg over tjugo registerton och att
fartyg skall vara sjoviardigt, behorigen utrustat och bemannat.
Bemanningen for skeppstjédnst i skift skall vara i tvadvaktssystem.

En lang rad paragrafer i tredje kapitlet talar om befdlhavarens
stallning, ansvar och skyldigheter. Den patriarkala synen lyser
igenom. Han far till sjoss fylla en rad funktioner i det miniatyr-
samhille som ett fartyg med beséttning utgér och som iland utévas
av olika befattningshavare. Han skall se till att bon och gudstjénst
ombord inte forsummas. Om en sjoman avlider under resan skall
befdlhavaren ombesorja begravning och bouppteckning. Om négon
begér brott skall forhor hallas och antecknas. Den brottslige kan
om sd behovs héllas 1 fangsligt forvar ombord.

Befilhavaren skall behandla sina underordnade som en god hus-
fader anstar och tillse att besittningen far nédig somn och vila.
Vidare skall beséttningen erhalla god och tillricklig kost enligt
spisordning for handelsflottan. Som foretrddare for fartygets redare
har befdlhavaren stéllningsfullmakt och maste kunna 16sa det mesta
som man kan rdka ut for pa de sju haven.

Det Mote i monsunen som Evert Taube besjungit dr kanske vél
hiftigt, men dven skepparhistorier kan rymma négon sanning om
vad man kan réka ut fr till sjoss om man heter Frithiof Andersson.

Ja,sd tog jag en steamer och monstrade pa déick
och i Siam fick vi last av vilda djur,

tigrar, lejon, elefanter, som de salt till Hagenbeck,
som du varit hos i Hamburg, eller hur?

Men den resan var virst utav alla, det dr sant,
syd om Ceylon gick vi in i en cyklon,

ut ur buren smet ett lejon och rok pa en elefant,
vrdlet blandades med storm och béljors dan.

Under studietiden ldrde han kdnna Goteborg, som under 1930-talet
framstod som en arbetets stad med en méngfald industrier -



varven, Gamlestadens textilfabriker, ”Kulan” dvs. SKF, Volvo,
Pripp &Lyckholms bryggeri m.fl. Hamnen och sjéfarten erbjod
dessutom ménga extra arbetstillfdllen.

Goteborgssocieteten fick vid denna tid framfor allt sin prégel av
redarna och deras familjer. I Lorensbergskvarteren kan man
fortfarande betrakta redarvillor i tegel med tydlig smak for det
engelska. Lilla Londons lorder hade sina kontor pa Skeppbro-
platsen och manga sommarvillor fanns pa Sard. Den fina krogen
med den goda maten intill Sjofartsmuseet hette Henriksberg men
forst bland innestéllena méste man kanske ndimna Grand Hotel
Haglund.

Revykungen Karl Gerhard hade édrligen aterkommande revyer i
staden, dir hans spirituella tunga gisslade tidens bedarande barn.
Karl Gerhard hade bade sinne for det folkliga grovhuggna och
nésa for dofterna fran den fina redarvirlden. I ett brev fran januari
1933 forsoker Frank locka fastmon Dagny till Goteborg med
KG:revyn “Folkkok”. Dessutom gar en populér aktuell pjis av
Conelly som heter ”Guds grona dngar” meddelar han.

De andliga virdena vardades 1 frisinnad anda av chefredaktéren
for Goteborgs Handels- och Sjofartstidning professor Torgny
Segerstedt, vars penna,vigledd av hans moraliska kompass, var
vél sd vass och fruktad som Karl Gerhards tunga.

Smaéfolket laste Goteborgsposten med Harry Hjorne vid rodret.
Den tidningen hade lokala nyheter om sma néra ting (kvinna i
Lerum néra att snubbla i kok), stor upplaga och darfor mycket
annonser. Hjornes kompass var vl inte fullt s& stringent som
konkurrentens, men han forde (trots eller tack vare detta) sa
smaningom fram sin tidning till en ledande stéllning 1 staden.

Tidens populédrkultur kan man avlésa i biogratannonserna.
Aktuella filmer 1933 var t.ex. filmatiseringen av Hemingways
Farvdl till vapnen med Gary Cooper och Helen Hayes, Som du vill
ha mig med Erich v. Stroheim och Greta Garbo, Hemslavinnor
med den mycket populéra Dagmar Ebbesen, Kanske en diktare
med den bildskéne Gosta Ekman (d.4.) och manga manga fler.
Ljudfilmen hade just slagit igenom och det fanns fullt med
biografer i staden.
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Till sjoss med Ahlmarks 1934 — 1938

Ahlmarks rederi borjade sin verksamhet 1 Karlstad under senare
delen av 1800-talet. Det var till en borjan jarnet som var Virm-
lands storsta rikedom och exportvara tétt foljd av trévaror. Fran
Karlstad skeppades varorna &ver Vénern till Goteborg, den stora
exporthamnen for de varmliandska produkterna. Travirket
kompletterades frdn 1870-talet med slipmassa och sulfat- och
sulfitmassa och detta stillde 6kande krav pa sjofarten.

1916 invigdes den nya, utvidgade Trollhétte kanal och d& kunde
storre nordsjofartyg ga upp i1 Vanern och pa sa sitt mojliggjordes
direkt trafik mellan vinerhamnarna och kontinenten. Kol och andra
ravaror till industrierna vid Vanern kunde direktimporteras utan
omlastningar i Géteborg och de virmlidndska storforetagen
Uddeholms AB, AB Mdlnbacka-Trysil, Rottneros och Billeruds
AB 0Okade sin produktion av papper, mekanisk trimassa och
cellulosa. Dartill kom en omfattande utforsel av sdgat och hyvlat
virke.

Den flotta som Ahlmarks byggde upp omfattade som ovan nimnts
vid slutet av 30-talet 13 fartyg. Under depressionen hade Sannes
rederi 1 Uddevalla gradvis avvecklats och f6r Frank var nu i feb-
ruari 1934 frdgan var han skulle ta hyra som befil, dvs. till att borja
med som 2e eller le styrman. Tillgdngen pa platser var forstés
avgorande. Att han sokte sig till Ahlmarks och inte nagot av de
storre rederierna 1 Goteborg sasom Svenska Lloyd eller Brostroms
kunde kanske ha att gora med en 6nskan att inte vara ute pa lang-



variga resor utan ofta kunna anlopa hemmahamnarna och halla
kontakt med slikt och vanner. Till bilden hor formodligen att han
frén 1932 malmedvetet sdllskapade en vacker flicka fran Uddevalla
vid namn Dagny Brattberg, som han kom att gifta sig med 1934.
Franks sjotjanstutdrag for de hér aren visar, att han tar hyra pa flera
av Ahlmarksbétarna med borjan pa Saxen 1934.
Sjofartskonjunkturerna var nu pd vig uppat och han behdvde aldrig
vara utan anstédllning. Eftersom semestern fore 1938 var mycket
kort fick man sjdlv bekosta den ledighet man ville ha iland for att
kunna triaffa familjen under lite langre tid.

Frank och Dagny brevvixlar flitigt ndr Frank é&r till sjoss - kanske
ett brev 1 veckan eller fler - och av breven kan man f6lja alla far-
tygens destinationer och de nygiftas svarighet att stimma mote
nagonstans vid kanalen eller i Karlstad, dir de nygifta bodde,
eftersom véder, vind och last gjorde det svart att hélla bestimda
tider. Nar angors Klippans tullstation i Goteborg, nér passerar
baten slussarna vid Lilla Edet, hur ldnge skall man lasta i Karlstad
ar fradgor som ofta stills. Att anvénda telefon var mycket besvarligt.
Pé fartygen fanns det inte och i hamnarna var telefonmojligheterna
begransade. Rikssamtal fick bestéllas och kopplades upp av tele-
fonist, sé det var verkligen inte bara att lyfta luren och ringa hem.

Breven fran Dagny adresseras till olika hamnar som skall anlopas
men maste icke sillan eftersdndas pa grund av dndringar i
destination och fraktavtal. Rederiet trafikerar i regel vissa
bestdmda hamnar och rutter men avviker ofta dérifrin for att ta
laster, nar tillfélle erbjuds. Trampsjofartens konkurrensfordel ar att
vara flexibel. Batarna fraktar trdmassa, papper, trivaror, jirnmalm
eller annat gods fran vinerhamnar till frimmande hamn och &ter-
viander med kol, koks, salt, tackjérn, styckegods m.m.

Av filmer och fotografier frdn den hér tiden framgar, att lastning
och lossning fortfarande dger rum pa gammalt sitt med mycket
kroppsarbete t.ex. vinschning via fartygsvinschar med sling runt
balarna, som tas omhand av stuvare i lastrummen och stuvas pa ett
sakert sitt. Manga hamnarbetare dr sysselsatta i varje hamn.
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Containrar for lasten var inte patinkta da och lasthanteringen var
foga rationell. Men arbetslonerna var 1dga och man man hade tid
att gd till smdhamnar runt Vénern och hdmta upp extralast for att
fylla lastrummen. Man lastar d& pa vardagarna och gér till nésta
hamn nattetid. Med lite tur kan det bli ndgot veckoslut 1 hamn for
besittningen, men rederiet vill ytterst gdrna ha batarna till sjoss
under helgerna.

Goteborg var ju Sveriges port mot vaster och hér passerade alla
Ahlmarks batar for vidare destination till Vanern eller kontinenten.
Goteborgs hamn var pd 30-talet fortfarande en vital del av stadens
liv. Mer 4n en tredjedel av det totala svenska tonnaget horde
hemma hér. Invénarna kinde att de bodde i en internationell sj6-
fartsstad och denna kénsla gillde inte bara de klassiska sjomans-
stadsdelarna Majorna och Masthugget utan ocksé centrala staden
och Hisingen. Sjofarten och varven skapade tillsammans stadens
identitet.

Man kunde med latthet komma fran centrum till hamnen och
blicka ut 6ver “dlva” och fartygen, i hela stan hdrde man
angvisslorna ljuda och nithamrarna smattra fran varven mitt inne i
staden pd Hisingen - Goétaverken, Lindholmen och Eriksberg - och
hundratals lyftkranar var igang for lastning och lossning till jarn-
vagsvagnar, som hade spér lings med kajerna. Amerikabatarna
kunde ligga vid Stigbergskajen och Svenska Lloyds Suecia och
Patricia uppeholl passagerartrafiken pa London frén
Masthuggskajen.

Arne Gadd har i en liten prosaskiss "Porten mot vister” (Svenska
turistforeningen 1978) sokt fanga skeenden och stimningar vid
dlven och kajerna .

I sjilva solnedgangen kom de stora skroven glidande nerfor
dlven med soleldar brinnande i bryggventilerna, en del nerlastade
till mérket, andra dter hoga och tomma, med propellerbladen
svasslande ndir de skar ner i det sensommarmjuka vattnet. Strax
fore lotsstationen vid Klippan slogs det stopp i maskin. En bld



figur, hamnlotsen, sviingde over relingen och kliittrade nedfor
lejdaren i lotsekan, som strax efterdt skar ut fran fartygssidan.
Ett svagt pingel frdan maskintelegrafen, ett dovt mummel inne i
fartygskroppen, och en frisande blomma gront propellervatten
slog ut fran fartygssidan. Navelstringen var klippt, en virld var
fodd, den egenartade och slutna virld som ett fartyg under
gang utgor.

Hoga och mérka kom de glidande forbi, grona wilsonbdtar, grd
ahlmarkare, svarta sternhagare, tysta och angmaskintassande,
med viildiga kolroksvingar ur skorstenarna, med kondensvattnet
grymtande ur sidorna.

De stora fartygen, transare, johnsare, ostasiatare, wilhelmsen-
bdtar, hade ofta bogserhjilp nedfor “riveret” men hir ute lades
trossarna av och tusentals tyglade hdistkrafter kom skroven att
darra niir de satte fart, mullrande som fjirran daskvider. Han pa
kajen sdg en akterlanterna tindas. Linge stod den lysande mot
viisterhimlen, men diset och skymningen fiillde sd smdaningom
sin tyllridd éver den och den forsvann bland inseglingsfyrarna.
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Sjomansliv pA Gapern och Saxen

Jan Davidsson, docent vid Goteborgs universitet och kunnig
sjofartsskribent dr upphovsman till tvé skildringar av livet pa ett
par Ahlmarksbatar under 1930-talet, Gapern och Saxen.
Artiklarna publicerades 1 Goteborgsposten 1987 och fram-
stillningen bér det sjalvupplevdas pragel. De passar vil in 1 denna
biografiska redogorelse, eftersom man genom dem fér en bredare
och mer ingédende kdnnedom om livet ombord 4n vad Franks brev
hem till Dagny ger.




Jiarnladyn - den sista i sitt slag

Sommardag pa Nordsjon for 50 ar sedan. Angfartyget Gapern ir
pa vag till Vanerhamn med full last av engelskt kol, 1 400 ton. Hon
ar ensam med ett hav som visar sin véna sida. Luften &r varm och
frisk, ingen tinker pa rytande vinterstorm med grov, dverbrytande
sj0, Gverisning och snotjocka.

Négra timmar tidigare vinkade lotsen farvél utanfor Blyth och
angvisslan hélsade med tre korta signaler. Kapten gav "Full ahead" pa
maskintelegrafen, det pinglade djupt nere i skrovet och
Overmaskinisten drog pd énga. Trippelmaskinen svarade lydigt och
snart plojde Gapern fram med 8.5 knops fart.

Frén stdven hors bruset av bogvagen och akterdver forsvinner en rak
kolstrimma 1 soldiset. Inom tre dygn ar Gapern i Goteborg, dir
kanallotsen tar vid for sista etappen, den som slutar vid en kolgérd i
Kristinehamn.

Vid lastningen i Blyth rasade kolet i rénnor fran jarnvégsvagnar till
luckorna. Luften var fylld av dén och brak, hela fartyget 1ag svept i ett
svart moln. Koldamm trangde in 6verallt, det mesta blev nedsotat och
beséttningsmannen sag ut som svarta morianer. Samtidigt bunkrade
Gapern och 50 ton passerade kolstorten for om skorstenen. I kvéljande
damm skyfflade trimmare kol i horn och skrymslen dit det inte rasade
av sig sjélv.
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Sjoklar

Efter avslutad lastning gjordes &ngaren sjoklar. Donkeyman tog upp
tryckct pa &ngpannan och vinschar svarade for det tunga arbetet med
skérstockar och tvérbalkar pé luckdppningarna. Décksfolk balanserade
tackluckor, lade pd presenningar och jagade in skalkningskilar. Sist
kom surrningsbommar tvarskepps, tunga don som lastes med bultar.
Skeppshandlaren levereradc proviant och fornddenheter som
vinschades ombord. Andre styrman rdknade kollin och jungmén bar
undan. "Hokarn" tog emot i sina forrdd och kocken fyllde hyllor och
lador. Farskvaror stuvades i isboxen pa akterkant av bryggdack.
Under backen hamnade tagvirke och farg, block och reservdelar, allt
som "basen" behovde for undcrhall ombord. I salongen diskuterade
kapten Jeber och méklare lastmanifest, certeparti och konossement,
signerade tullhandlingar och redde ut ckonomiska transaktioner.
Sa kom lots och bogserbat. Maskinen gick igang och mattad
stenkolsrok véllde mot land, 16stes upp och forsvann 6ver hustaken.
Fortdjningar enklades och togs hem. Den fyrbladiga propellern
roterade och Gapern gled langsamt genom dockporten. Kolvar
dunkade rytmiskt och kylvatten pulserade fran ventilen i vattenlinjen,
nér lotsen gav order om kurs och fart.

Tvittar rent
Frivakten gér in och sjovakten stdmplar l6st gods pa déck. Ingenting

fr komma loss, Nordsjon dndrar fort ansikte och Gapern kan slingra
och stampa pa ett rent otroligt sétt. I rum sjo sopar manskapet rent
och spolar koldamm. Becksvart vatten strommar fran déckshus,
luckor och dick, soker sig mot spygatter och forsvinner i hackvéagen.
Sakta men sékert far skrov och hus tillbaka en svart eller brunrdd farg.
midskeppshuset sina vita sidor och travirket en glans av fernissa.

Sé skaffar man, doften av kaffe och lapskojs har lange kittlat ndsan
och aptiten dr god. "Déckarna" spisar i1 sin skans om styrbord och
"sotdnglarna" om babord. Lukt av angbét, sjomén och eldare blandas
doft av mat, kaffe och tobak. Byssefolket far en paus och ldmnar spis
och matbestyr, stannar upp pa forkant av midskeppshuset och
kommenterar en flygmaskin som lagsniffar runt en nitad stilplatsvarld.
En knapp timme senare bryts friden och evighetsarbetet mot rosten
sitter igang. Hammare danar och skrapor gnisslar. Stalborstar blottar
friskt jar och mdnjepenslar maskerar 1 rott.



Allt under kontroll

Pa kommandobryggan vankar vakthavande styrman av och an,
lagger in kursen pa sjokortet 1 karthytten begrundar radiopejlen i
hytten intill och vixlar da och da nagra ord med rorgéngaren.
Jungmannen svarar kort, haller hinderna fast kring rattens spakar
och blickar eftertinksamt forover. Kompassnélen dallrar sakta fram
och tillbaka over kursstrecket. Rorsman parerar sdttningarna med
en spak styrbord, en spak babord; sedan skoter angstyrmaskinen
resten. Bryggan domineras av nakterhuset med styrkompassen,
maskintelegrafen, ratten och tvd talror. Ena talroret gar till
”Gubbens” hytt, det andra till maskinrummet.

Vakthavande maskinist haller till pA mandverplatsen bredvid
pannflékten och en dngdriven dynamo. Han lyssnar pa ljud som
talar om att maskinen gar ordentligt och behdver bara ta nagra steg
till padragsventil och omkastningsanordning. Trippelmaskinen
sjunger trivsamt och det dundrar i skorstenen. Frdn maskinkappens
vidoppna skylight strommar svalkande sommarvind och sidnker
temperaturen nagot.

Huvudmaskinen granskas med kénnarmin, frdn hogtrycks-
cylindern ndra angpannan till lagtryckaren lidngst akter, fran
maskintoppen 1 jamnhodjd med viaderdéck till maskinstativ och durk.
Maskinisten ldser av drifttryck och temperatur, vattenpelaren pa
draget och maskinens varvtal. Allt & under kontroll, den skotska
pannan har stipulerade 550 histkrafter och propelleraxeln snurrar
sina 82 varv 1 minuten.

Hett i pannrummet

Smorjaren kommer frin den 14nga propellertunneln dér han kollat
tempen pa axellagren. Efter en snabb blick pa pannans vattenstand
riktar han oljesprutan mot kolvsténger och slider, lager och gejdrar.
Han ror sig forsiktigt, utrymmet &r begransat och rordragningarna
legio.

ngpannans eldstdder sitter pd akterkant och eldaren seglar
framlanges 6ver Nordsjon. Trots motvindsbrassade ventilatorer ar
det hett 1 pannrummet och svetten rinner av denne fyrrummets
aristokrat, som med jdmna mellanrum skyfflar Newcastlekol 1
fyrarnas glodade gap. De ger en massa slagg som han slejsar, skrapar
och kastar i en plattunna. Sotiga senor och muskler glidnser och
svettraggen anvands ideligen. Lamparen - en av de lagst stdende
ombord — hissar upp slagg och dumpar i sjon. Sedan fortsétter han
sitt viktiga virv i kolboxens dammiga luft. Fyrarnas kolslukande
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gap maste mattas. Med kraft och precision sprider ’sotdngeln” kol
over rostarna - pd dygnets fyra-fem-sex-timmarsvakter skall man
skicka in sju ton.

Kapten ensam

Kapten Jeber residerar 1 en salong med mahogny i viggpaneler
och plyschmdbler. Mannen med makt och myndighet,
besdttningsménnens gud, har gétt igenom ekluten och bor
komfortabelt i rum som é&r rederiets fonster mot omvérlden. Stuert
- "Hokarn”- och méssgrabben manar om honom. Da och d& umgés
kapten med “’Forste méster” men &dr annars den ensamme ombord.
Star en timma pé bryggan med blicken fést pad ingenting, lutar sig
langa stunder Over kortet, inspekterar pd déck och 1 hus — och
forsvinner bakom stdngd dorr. Kapten lever som han lirt och har
ansvaret for Gapern, 15 man och en virdefull last. Ve honom om
nagot gir snett eller om han kolliderar med sjolagen. Rederi,
lastégare och assuradorer kan gora hans tillvaro allt utom lattsam.

“Halvdackare”

Angfartyget Gapern levererades 1918 som Torleif Hugo till Red.
AB Torleif 1 Landskrona. Hon var nummer tre i en serie om atta
likartade fartyg som Helsingborgs Varf borjade bygga aret innan.
Langden var 66,3 meter, bredden 10,3 och djupgéendet 4,4 meter.
Som nybyggd mitte dngaren 926 bruttoton. Torleif Hugo var en av
de hundratals halvdickare 1 handelsflottan, de fleste ”second
hand”-k6p fran utlandet.

Fartygstypen kompenserade ett volymbortfall i aktra lastrummet
till foljd av tunneln mellan maskineriet midskepps och
propellerhylsan 1 akterstdven. Genom att hgja ’quarterdeck™ - mellan
poop och midskeppshus - fick man ett halvdick som gav namnet
“raised quarter dec”. Lastad lag en sddan bat varken pa nésan eller
tog sjoar himmningslost dver backen.

Midskepps hade angaren en for sin tid rymlig salongs- och
befilsinredning och lidngst akterut, i poopdverbyggnaden, separata
skansar for fyra eldare och sex dacksmin. En lysmaskin gav ljus
Overallt men det betydde inte att elektriciteten fick anvdndas hur
som haver. Mellan gryning och skymning fick man halla tillgodo
med fotogen-och karbidlyktor. Tva lastrum betjanades av en 2,5 tons



- och tva 3 tonsvinschar, angdrivna liksom ankarspelet pa backen
och forhalningsspelet akterut.

Torleif Hugo blev sa sminingom Gunborg av Trelleborg och
medlem av Malmros-familjen. [ samband med dgarebytet byggde
man ut styrhytten pa forkant och gav bryggvingarna angeldgna
skydd mot vind och sjo. 1929 séldes dngaren for 300 00 kronor
till Ahlmarks i1 Karlstad — Sveriges dldsta rederi i kontinuerlig
drift, grundat 1847 - och blev som Gapern rederiets forsta bat 1
fart pad Nordsjon.

Skogsprodukter — plank, brdder, massa och props - och
jarnmalm var den vanliga utgdende lasten medan kol, koks och
salt, tackjérn och styckegods fyllde lastrummen pa hemresan till
Vinern. Varje last betydde atskilliga hamnanldp, men rationell
lasthantering var ett oként begrepp och tiden kostade inte mycket
pengar.

Den 28 juli 1943 sénktes Gapern av flygbomber i Hamburgs
hamn, varvid matros Eliasson omkom och flera man skadades.
Gapern sjonk men blev en tid direfter bargad. Hon bogserades
till Goteborg, dér trotjanarinnan blev ombyggd och moderniserad.
Sedan gick hon ytterligare 15 ar for Ahlmarks och séldes 1960
for upphuggning.

Den sista koleldade steambaten forsvann ur flottan, en
”jarnlady” som pa sin tid var en “fullindad skapelse” och
utstralade “’kylig effektivitet och perfektion”. Ett barn av sin tid,
en individualist med nagot av pionjdranda Over sig. En av de
manga som satte farg pa Goteborgs hamn och dlven och med
namn efter den vackra sj0 som ligger halvannan mil norddst om
Karlstad.

Jan Davidsson GP 1987
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Sjomansliv pa dngaren Saxen

Angaren S/S Saxen gick i sjon ar 1921 fran F. Schichaus varv i
Elbing, Visttyskland. Hon lastade ca 1500 ton och var enkel-
dickad, kraftig och mycket god 1 sjon. D& var Saxen en typisk
’three islands-bat” med kort back och poop samt ett ganska ldngt
déackshus med maskin och brygga. Silhuettlinjen var knyckigt
bruten och framhévdes ytterligare av en smal skorsten , halvtomma
master och en lodrétt uppstigande forstiv. Akterskeppet fick sin
form av halvcirkel-ellipsformad hick, vilken likt en avsats strackte
sig ut dver vattnet akter om rodret. Ar 1933 inforlivades Saxen
med Ahlmarks flotta och seglade sedan for det anrika
karlstadsrederiet — Sverigedldst 1 sin genre - i mer an ett kvarts
sekel.

Benidmningen three islands-bat uppkom dédrav att nér ett sddant
fartyg siktades till sjoss, sa framtrddde de tre dverbyggnadema forst
som Oar vid horisonten. Dessa dverbyggnader gav bland annat
fordelen av stora utrymmen under déck for bulklaster, till exempel
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kol. salt och spannmal. och tillét stora ddckslaster av koks och tré.
Till andra vérldskriget var three islandsbatar mycket vanliga i var
handelsflotta och sags sirskilt ofta i Nord- och Ostersjofarten.
Overbyggnadema skyddade mot &verspolning och fyllde en sirskilt
viktig uppgift pa stormresor. Givetvis hade man sédkrat lasten vl
fore det baten lamnade en hamn - trd och props med surrningsvajrar
och stottor langs bradgangarna, koks med stottor och trddnét - men
déckslast kunde likvél g forlorad 1 brottsjoar, som fick baten att
slingra och stampa.

Det intrdffade att man fick sumpa hela dédckslasten och 1 en
rytande vinterstorm var sadant arbete forenat med livsfara. Jobbet
s0g musten ur min som slet och drog, sargades och slogs med en
glashal last. Under sddana omstidndigheter var sjdmansvisans
romantik mycket langt borta.

Daéligt betalt

Sjofolket hade daligt betalt for sitt slit och fick hélla tillgodo med
enkel skaffning och spartanska login. Likvil, som gamla pratade de
mest om “govidersresor’” med varma vindar och blatt hav, om
doften av fur och gran och ett fint kamratskap. Underliga
mekanismer styr vart minne och vél ar det.

Under backen hade Saxen fyrmansskansar for matroser och
jungmin och med den vanliga inredningen av fasta bord och
bankar, 6ver-och underkojer samt skép for personliga tillhorigheter.
Ofta kryddade fukt och ’viggmadammer” denna “komfort” som
fick ljus frdn bogventiler och svaga glodlampor eller osande
karbidlyktor.

Liangst forut fanns ett litet tvdttrum med wc och rostréda kon-
densrinder pé skotten. Som ndrmaste granne hade man bog-
ankarnas kattingtrummor.

Pé akterkant backen lag om styrbord ett batsmansforrdd och om
babord en miss med trivsel som faktisk ambition. Luften var
mattad med matos, tobaksrok och svett, den kunde laddas med
forbannelser dver bat, skeppare och redare. Men vanligen pratade



man om vardagen och om upplevelser pa olika hall i varlden, om
flickor, drommar och férhoppningar.

Smillet fran kortlappar och prasslet fran sonderlésta tidningar
horde till en ansprakslos miljo, dér dragharmonika och fiol kunde
locka fram stdmningar, som pa ett underligt vis fortringde en gra
verklighet.

Eldare och lampare bodde akterut och nira en propelleraxel som
mullrade och vibrerade. I grov sj6 rusade maskinen sa snart pro-
pellern vispade luft och da kunde ingen rost gora sig hord. Man
forbannade maskinisten, som inte kunde passa trottelventilen,
“maéster” som levde gott i det fina ddckshuset och bolaget som
pinade folk i en nitad och kolosande platlada.

Midskepps bodde befil, kock och misskalle i hytter runt maskin-
kapp och fartygskok, granne med kolboxarnas stortluckor.
Koksgrabbarnas hytt 1ag strategiskt mellan ”byssa” och befdlsmass.
Deras arbetsdag borjade tidigt och slutade sent. Mellan bestyren
kunde de koppla av i méissen och i gott vader pa akterkant
déackshuset vid isboxen for farskproviant.

For det mesta stod kocken vid kolspisen, omgiven av grytor och
platar, baktrag och kottkvarn. Varma sommardagar sdg man
alltsomoftast hans rodbrusiga ansikte i en ventil.

Ingen enkel uppgift

Stuert bestdllde provianten som kocken skulle bereda och tillreda
pa ett sitt som befil och manskap kunde godta. Uppgiften var inte
enkel, skaffningen var mager och enformig. Den fick ocksé blandat
mottagande. Mésskalle svarade for serveringen och denne alle
mans slav var alert en bra del av dygnet. Tonaringen skulle ju
ocksé stidda hytter och géngar, putsa och feja, diska, tvitta och bara
kol. Kalle drémde om att en dag bli stuert, “hokare”.

Befilhavaren residerade forstds pa styrbordssidan av dackshuset, i
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en snyggt moblerad och ganska rymlig hytt. ”Gubben” behdvde
bara nagra steg for att komma till badrum och toalett, "master”
déremot fick ta sig dit Gver Oppet déck trots att han var minst lika
maiktig 1 sina doméner som kapten pa déck.

Man fick ldra sig anpassningens svara konst. Fartygssamhallet
var en liten och isolerad virld, med strang rangskillnad och med
rotter 1 segelfartygsepoken. Befdlhavaren angav tonen och kunde
gora salongen till en trivsam samlingsplats men ocksa ett rum som
man girna undvek.

I-ans och 2-ans lucka lag for om midskeppshuset, 3-ans och 4-
ans akter ddrom. Saxen hade &ngvinschar och 3-tons bommar som
sviangde Over sidan med gajar och toppades nér dédckslasten var
hog. Hennes trippelangmaskin gav 8.5 knop, dessutom en behaglig
rytm 4t ett 70 meter langt och 10 meter brett skrov.

Saxen hade klassat manga génger och forbéttrats en hel del , nér
Eriksberg byggde om henne till en konventionell halvdéckare.
Detta intrdffade 1943 och innebar forst och framst att akterdicket
héjdes och att 3-ans och 4-ans lucka gjordes storre. Lastvinschar
och bommar f6ljde med 1 denna fordndring som akter om
déackshuset fick Saxen att se ut som en “Fredrikstadare”. Nya
forordningar resulterade 1 2-manshytter for manskap samt toalett
och tvittrum med duschar. Det var ett modernt fartyg som limnade
goteborgsvarvet.

Ar 1954 klassade Saxen for sista gingen och fyra ar senare gick
hon och systerbéten Visten till Dons6 f6r upphuggning. Tva fd
three islandsbatar limnade vér handelsflotta efter ldng och trogen
tjanst 1 fart med skogsprodukter, kol, koks och malm. Paragrafbétar
tog over pa deras falt.

Ett seglationsar

Trettondagsafton 1936 lamnar Saxen Otterbidcken med 1485 ton
malm for Rotterdam. Det &r bitande kallt och nyis breder ut sig sd
langt 6gat nar. Fartyget gar for sakta maskin och lamnar efter sig
en rokplym som sakta upploses 1 intet. Lastrummen &r bara
halvfyllda och fungerar som priktiga resonanslador for isflak som



dunsar mot skrovet. Det bullrar och knakar, kvider och gnyr. All
trivsel dr bortblast och man arbetar under surmulen tystnad.
Vinersborgsviken tar emot med tjock is och Saxen foljer med
moda en bogserbét. Ljudnivén blir forhatlig och man meddelar sig
med varann genom gester och minspel.

Tre dygn senare borjar lossningen i1 Rotterdam, dér skeppshand-
laren levererar farskproviant och “’stores”. Sedan styr angaren kurs
mot Tyne, dér kol véantar for Goteborg.

En strejk bryter ut i dockorna och det drojer tre veckor innan
lasten rasar ombord. Det blir dryga dagar med rosthacka och pensel
i rékalla lastrum och underhall av spel och vinschar pa dack.
Otaligheten véxer, irritationen likasa. Man vill bort fran den trista
omgivningen, dir pubar och Seamen’s mission strider om sjélarna.

1390 ton kol fyller till luckkarmarna nédr Saxen ger sig 1 kast med
ett vresigt Nordsjon. Hemresan blir minst av allt angendm med
sndglopp och en sjo som fir dngaren att stota och rista.
Stormportar befriar ddcken fran floder av vatten och allt skakar nér
propellern ldmnar vattnet.

I pannrummet svettas eldare 6ver vitfyrade ugnar, sprider modo-
samt elden Gver rostarna och balanserar med skyfflar och slejsar.
De far illa 1 hettan och hanteras hirdhént av plat och balk. Lika
svart har lampare som kérrar fram kol frin boxarna och hivar aska
1 sj6n. Hettan 1 stockhédlet och kylan pa dack suger musten ur dem.
Ibland fér de en stunds vila pd varma gretingar, i sdllskap med
”déckare” som kommer fran vinterkylan for att virma sig och torka
blota klader. Efter ldnga arbetspass kastar man 1 sig maten och
stupar 1 ’bingen”, svettig och sotig.

En kolresa foljer fran Leith i Skottland och dérefter tvé resor med
gatsten fran Lysekil till Ghent och Rotterdam. Den hollandska
storhamnen levererar koks och med hog dickslast ger sig Saxen av
mot Goteborg. Hon gér med reducerad fart genom dimbankar pa
ett varblankt hav. Luften &r r, allt dryper och det kdnns olustigt
ratt.
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Sjolivets basta sidor

Det dr sommar nir d&ngaren borjar skeppa trd och massa till
England och Holland. Hon ger ett gott intryck, som forhojs av
nymalat skrov och klarlackat trd. Sjolivet visar sina bésta sidor.
Befilsfruar och barn dr passagerare och familjelivet blomstrar.

Alla njuter av ett glittrande hav och friska, salta vindar, komforten 1
salong och hytter, kockens anréttningar och upplevelser 1
frimmande hamn. Ingen vill riktigt tro att sjolivet har en annan
bister sida.

I juni lossar Saxen i1 Trondheim och gér sedan 1 triangelfarten pa
Viénern — England — Norge. Hon tar svavel 1 Trondheimsfjorden
och lossar ett gult pulver i Védnerhamn. Det trédnger in dverallt,
missfargar och friter, far halsen att svida och 6gonen att rinna. I
jamforelse med det dr koldamm ganska oforargligt, fastin det sitter
sin farg pa klader, mat och dryck. Helst vill man lasta sddant som
ger nagra timmars efterarbete med spolslangen; trd och massa sitter
fint. Det kan man plocka in pa alla tdnkbara stillen, till exempel i
halvtomma kolboxar.

Juldagen 1936 kommer Saxen med svavel till Uddevalla och den
28 december avslutar hon lossningen 1 Goteborg.

Aret resulterar i 33 frakter och en bruttoinsegling pa 413000
kronor. Themsenmynningen och London toppar listan 6ver icke-
nordiska hamnanlop och ser den gramélade threeisldndaren vid atta
tillfallen. Rotterdam kommaer pa andra plats med hilften sa manga
anlop.

Vanligen behover Saxen fyra dygn att komma dit frdn Vénern och
samma tid behovs for en resa till London eller for att ta norskt
svavel till hemmavatten.

En sak ar sdker; &ngaren passerar inte Goteborg utan att
Christoffersson & Andersson pa Skeppsbron har levererat proviant,
décks-och maskinstores.

Jan Davidsson GP 1987



Mellanspel som kontrollofficer under
spanska inbordeskriget

Jan Davidssons skildringar av livet ombord till sjoss pd Nordsjon
och 1 hamnarna ger oss en god bild av hur arbetsvillkoren kunde te
sig for styrman Frank Johnard under &ren 1934 - 1938.

Han tjénstgjorde pa s/s Saxen, s/s Regulus, s/s Alstern, s/s
Delphinus och s/s Visten fram till september 1938. Déa berittar han
1 ett brev hem till Dagny, som den 13 augusti nedkommit med en
son, att han just ankommit till London redo att borja sin anstéllning
som kontrollofficer 1 den internationella noninterventions-
kommitténs tjanst. Det spanska inbordeskriget hade pagéttitva ar.
For att forsta det handelseforlopp, dir Frank kom in som en av de
manga aktorerna i utkanten av skeendet, dr det nodvandigt med lite
bakgrundsfakta. Spanien leddes efter forsta varldskriget av en
militdrdiktatur under general Primo de Rivera i samforstand med
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kungen som hette Alfons XIII. Men 1930 6ll bade diktaturen och
monarkin och vid lokalvalen 1931 segrade de republikanska
partierna stort. Den vénsterregering som tilltrddde hade ett
omfattande reformprogram for att modernisera ett stagnerat
néringsliv och samhélle, men pa grund av virldsdepressionen hade
man svart att komma till skott. Dartill kom de stora inbdrdes
motsdttningarna mellan vénstern och hogerblocket och mellan
etniska och kulturella minoriteter, som krdvde mindre centralstyre
och 6kad regional sjélvstindighet. En vixande borgarklass som
onskade storre inflytande och en 6verdimensionerad krigsmakt med
politiska ambitioner komplicerade bilden ytterligare liksom dven
det anstrdngda forhallandet mellan den méktiga katolska kyrkan
med 30000 undersysselsatta praster och munkar och den
sekulariserade republiken.

Omvirldens instillning till de inre spanska motséttningarna
hianger thop med den internationella kamp mellan demokrati och
diktatur som priglar Europa under 1930-talet. Engelsménnen &r
ganska kluvna. De dr rddda for en kommunistisk expansion i
Medelhavet, dir England har sina strategiska maktpositioner,
eftersom Sovjetunionen backade upp den republikanska sidan.

Men lika osmakligt for dem ar Hitlers och Mussolinis stod for
hogerblocket och de rebelliska militdrerna, eftersom en framgéing
for dem skulle rubba maktbalansen pa kontinenten till de nazistiska
och fascistiska staternas fordel. Fransmédnnen har samma
betdnkligheter som engelsménnen men for deras del tillkommer
risken att bli inringade av ett nazistiskt Tyskland 1 dster och ett ev.
kommunistiskt Spanien séder om Pyrenéerna.

I juli 1936 startar ett uppror mot republiken i den spanska
Afrikaarmén 1 Marocko och general Franco lyckas med tysk och
italiensk luftbrohjilp ta 6ver trupper och materiel i fastlandet och
fortsdtta offensiven didr. Han erkinns av sina kollegor som
regerings- och statschef och har trupperna enbart under sitt
kommando.

Nu borjar ett 1angt och blodigt inbordeskrig , som inte slutar
forrdn pd varen 1939. Den republikanska sidan fick forstirkning



av omkring 40000 Spanienfrivilliga frn olika ldnder, déribland 500
fran Sverige, men manga av de stridande pa den republikanska sidan
slogs inte for att &stadkomma en parlamentarisk demokrati utan for
att till slut kunna genomf6ra en socialistisk revolution.

Frankrike och England ville absolut hindra ett nytt storkrig 1

Europa och soka begrinsa konflikten till Spanien och foreslog ett
noninterventionsavtal med innebdrden att undertecknande stater
skulle forbinda sig att inte stodja ndgon av de krigférande sidorna
med vapen, ammunition eller krigsmateriel.

S4 smaningom anslot sig 25 nationer till avtalet, déribland
Sverige. Det hade bildats en Non-Intervention Committé som hade
sitt forsta sammantrdde 1 London den 9 september 1936 under
brittiskt ordférandeskap. Den skulle vara ett forum for avtalsstaterna
att l6sa problemen med hur non-interventionsavtalet skulle
genomforas och efterlevnaden kontrolleras.

En kontrollplan utarbetades av en subkommitté The International
Board for Non-Intervention, dock inte utan meningsskiljaktigheter
mellan stormakterna om hur kontrollen till havs med orlogsfartyg
skulle ga till. Till slut enades man om att istillet ha neutrala
observatorer 1 hamnarna och pa fartygen.

I efterhand kan man konstatera, att det hela var ett politiskt spel
for gallerierna, eftersom det ldckte som genom ett sall in
krigsmateriel till de stridande parterna. Tyskland och Italien stodde
Francosidan med soldater och med flygplan som fick Francos
nationalitetsbeteckningar. Den tyska Condorlegionen deltog under
hogersidans flygemblem 1 bombningar (Guernica) och
Sovjetunionen sidnde vapen och ammunition till folkfronten. Dock
hade dven de samtida aktdrerna helt klart for sig vad som pagick.
Men som den brittiske utrikesministren Eden sade: A leaky dam is
better than no dam at all.

Fartygstrafiken pd Medelhavet var ingalunda riskfri under denna
period. Tyska och engelska orlogsfartyg visade musklerna, italienska
ubditar opererade, handelsfartyg torpederades eller flygbombades av
olika parter och manga batar sidnktes med atfoljande forluster i
ménniskoliv.
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I vara dagar ar det vanligt att FN sdander ut observatorer for att kolla

laget, skilja stridande parter at och over huvud taget verka for
fredliga 16sningar. Under trettio-talet var detta inte ndgon regel.
FN.s foregdngare NF (Nationernas Forbund) deltog inte 1 ovan
beskrivna forhandlingar. Organisationen var 1 slutet av sin tillvaro
patagligt handlingsforlamad och orkeslos.

Det svenska deltagandet i non-interventionskommittén var ganska
givet, eftersom Sverige liksom andra smastater under
mellankrigstiden sokte sédkerhet genom kollektiv samverkan framfor
allt genom Nationernas Forbund. I februari 1937 utfardades en lag
om forbud mot export av krigsmateriel till Spanien. Den 5 mars 1937
tillkom sd en lag angdende dtgdrder for att forhindra frivilligas
deltagande i kriget och dvensa ett stopp for frivilliga att bege sig dit.

I mitten av april samma ar kom tillampningsforeskrifter utfardade
av Kommerskollegium, som géllde svenskt deltagande i
internationell 6vervakning for att uppritthalla forbuden. Dari anges
som observationshamnar bl.a. Gibraltar, Dover, Cherbourg, Palermo.
Diér var kontrollorerna stationerade. De hade ritt att ga ombord och
kontrollera last och passagerare pa fartyg destinerade till Spanien.
Vidare skulle de nérvara vid lossning och kunna 6ppna kollin for
att kontrollera innehéllet. En svensk administratér for non-
interventions-kommitténs kontor i Palermo utsdgs, kommendor-
kapten A. Giron.

Inbordeskriget fortgér och blir allt mera intensivt allteftersom
Francosidan avancerar. I juli 1938 startar den republikanska sidan
den sk Ebrooffensiven och striderna fortsitter hela hosten 1938, men
Francosidan slér tillbaka offensiven. Under samma ar omkommer
tva svenska kontrollofficerare vid flygbombardemang av fartyg som
de medfoljde 1 tjansten.

Omvirldens uppmaérksamhet riktas emellertid pa hosten 1938
mera pé Tjeckoslovakienfrdgan &n pé kriget i Spanien.
Tyskland pressar fram en verenskommelse 1 Miinchen med
Chamberlain och Daladier, som ger virlden ett kortvarigt hopp om
fredlig 16sning och Tyskland fritt spelrum att efter ett halvér infor-



liva hela Tjeckslovakien med Tyskland.

Att Frank ansokte om tjénst som observator framgar inte av nagot
brev till hustru Dagny men féormodligen har de diskuterat f6r- och
nackdelar under Franks semester sensommaren 1938. Den framsta
anledningen till att han ville ha tjénsten var sdkert ekonomisk och
att det inte var alldeles riskfritt att rora sig i krigszonerna spelade da
mindre roll. Att han hade lite av vaghalsighet 1 blodet minns man
frén hans dagbok fran tremastade barken Winterhude 1928, da han
ett slag under seglatsen funderar pa att f6lja med forfattaren Hakan
Morne pé en ldngre uppticktsresa i Sydamerika.

Den 20 september 1938 beréttar Frank i ett brev till Dagny, som
nu bor med deras tva barn 1 en tvarumsldgenhet med jungfru-
kammare pa Sylvestergatan 8 1 Goteborg (Johanneberg) att han nu
ar framme efter en gropig resa dver till Tilbury och London och har
anmadlt sin ankomst pd Astor House. Efter en omfattande
pappersexercis och vaccinationer far han besked att bege sig till
kontoret 1 Dover och dérifran blir det taxi till ett pensionat. Boende
ingar i loneformanerna, som dr ganska anstindiga om man jamf{or
med vad man kunde tjdna som le styrman i Ahlmarks 1938. Det
var 300 kronor/méanad och fri kost ombord.

Man kan frdga sig hur det gér att klara familjehushéllet pa 300
kronor i manaden. Om man tittar pa vad det kostade att handla
livsmedel mm av livets nddtorft i tidens penningvarde forstar man
att det var mgjligt. En liter mjolk kostade 24 ore, ett kilo smor 3.16
kr, ett tjog dgg 2.11, ett kilo torsk 0.88, ett kilo brod 0.62, ett kilo
kottfars 1.84. Kaffet var relativt dyrt - 2.98 per kilo. Ett par barnskor
2.20, en barntrdja 4.50, herrskjorta 6.25. Hyra for en tvArumslégenhet
med jungfrukammare var 75 kr/manad. En krona ar 1938 skulle
motsvara ungefar 27 kronor 2014. For en vuxen kan matkostnaden
per dag berdknas uppgé till omkring 1.50 - 2 kronor. Lunch pa en
restaurang kostade 1.50.

Lonen som kontrollofficer var 33 pund/ménad men med sj6tillagg
och krigsrisk kunde den gé upp till 45 pund eller mera vid vistelse 1
Spanien. Pundet stod i ungefir 20 kronor sad skillnaden mot
styrmanslonen blev ritt avsevird. I Dagnys sporadiskt forda kassabok
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noteras under denna tid ett vilkommet tillskott 1 hushallskassan med
engelska pund pa inkomstsidan. Sammanlagt deltog ungefir 500
observatorer fran olika ldnder i1 sjokontrollen.

Tillvaron i Dover &r av breven hem att doma ritt angendm. Frank
vintar pa att fi order om att g& ut med ndgot fartyg, men det drgjer
och under tiden kan han utnyttja det goda sensommarvidret och bada
1 Dover och andra badorter vid kanalkusten. Efter det slitsamma
jobbet i flera ar som styrman pa Ahlmarks batar med arbete dygnet
runt och avbrutna sovtider &r villkoren har mycket goda och innebér
en valfortjant fast lite langtrakig vilopaus med full 16n, som han
papekar. Ett brev till Dagny av den 2 oktober berdr Miinchen-
overenskommelsen. Han skriver att krigshotet nu verkar vara borta
men att det under nigra veckor var mobilisering badde av armé och
flotta och fullt av militdrer 1 Dover.

Léngre fram pé hosten finner Frank att pensionatsrummet dr ganska
kyligt (engelsménnen eldar som bekant inte i onddan!) och att den
engelska maten med visst understatement ar ndgot enformig, men -
sdger han stoiskt — man vinjer sig vid allt.

Den 1 november berittar Frank i brevet hem, att han nu &r i Spanien
och har besokt hamnarna i Santander och Bilbao. Han medf6ljer som
kontrollant en tysk bét, s/s Jason, och bor i en stilig forstaklasshytt
med rinnande kallt och varmt vatten, men han far inte ldmna fartyget
utan maste stidndigt ha det under uppsikt. En sérskild vimpel med
svarta cirklar pd vit botten &r hissad pa fartyget for att visa
undersokande krigsfartyg att kontrollofficer & ombord.

Han noterar namn och resmal for de 10 passagerarna — de flesta
tyska kopmén - och gor upp en detaljerad lista med uppgifter om
lasten, som bestod av styckegods sasom linfro, faltspat,
automobildelar m.m. Vid lossningen i Santander hade han 1atit 6ppna
nagra lador och sdckar som stickprov pad innehdllet. Han lugnar
Dagny med att det inte forekommer flyganfall hér pa Atlantsidan.
Den 18 december byter han stationeringsort till Palermo pa Sicilien
och av brevets ljusa ton marks, att klimatet hdr &r avsevirt mer
tilltalande an att huka under de engelska hdstregnen. Han bor pé ett
bra stille, ett pensionat som heter Aurora Suisse, men nagon



julstamning vill inte infinna sig, d@ man kan plocka férska apelsiner
och citroner fran traden tycker han, nér han hilsar familjen god jul.
Han har gitt pé sightseeing 1 Palermo och besett stadens sevérdheter,
bl.a. katakomberna under ett kapucinerkloster.

”Viaggarna fulla med benrangel insvepta i sdckar, kistor pa golvet
osv. Konstigt nog var luften ritt bra dérnere fast torr. Sedan gick vi
ut och tittade pé apelsin-och citrontrddgardarna strax utanfor stan.
Det var betydligt trevligare.” Nyérsdagen 1939 skall han f6lja med
en engelsk bat, s/s Stratford, till spanska ostkusten meddelar han
fran kontoret i Palermo med utsikt Gver bergstoppen Monte
Pellegrino. Beklagar att han pga valutarestriktioner inte kan sénda
hem pund fran Palermo utan maste gora det 1 Gibraltar.

I borjan av februari skriver han, att sedan Barcelona fallit i
Francosidans hinder den 26 januari har fartygstrafiken blivit glesare.
Han har mycket ledig tid efter vaktpassen pa kontoret och har
promenerat pa den hérliga badstranden och druckit kaffe pa en
badrestaurang. Den italienska maten faller honom pi ldppen,
mojligen kan det bli lite for mycket makaroni ibland. Men en fin
biffstek hagrar och far det att vattnas i munnen, och det vill han
genast ha ndr han kommer hem.

Hemkomsten kan snart vara forestiende for man haller pa att
avveckla en del av observatdrerna, eftersom Francosidans seger
verkar vara given inom nagra veckor och da behdvs ingen Non-
Intervention langre. Men Frank ar besluten att hinga med i tjdnsten
tiden ut, sa att en utlovad gratifikation pa 800 kronor skall hamna i
hans planbok. Och sa blir ocksa fallet. Den 4 mars 1939 slutar hans
tjanstgoring och en manadslon betalas ut jaimte innestdende semester
och andra expenser. Ett tackbrev frain Non-Interventionskommittén
atfoljer tjansteintyget, som uttrycker kommitténs uppskattning av
kontrollofficerarnas arbete for ’peace and goodwill”. Ett sdrskilt
omndmnande far de 10 observatorer dirbland fyra svenskar, som
omkommit i samband med krigshandlingar.

Den 31 mars nddde Francos arméer sina sista mal med inmarschen
1 Madrid och inbordeskriget var 6ver men inte segrarnas forfoljelser
av de besegrade. Kriget kom att kasta sin slagskugga 6ver Spanien
langt fram i tiden.
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Segerparad i Madrid april 1939

Mars 1939 1 Goteborg
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T.v. en ung finsk kontrbllofﬁcer, Jorma Multanen, 1 Dover. Han
gav ar 2010 ut sina minnen fran tjanstgoringen , 97 &r gammal!

Den skeppsbruina Eurepa. ¢...1038

Sondagsnisse

Stalin
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Tyska Condorlegionen stortbombar med Stukaplan i Spanien.
Nedan Picassos beromda malning Guernica, en baskisk stad

som bombades 1 april 1937. Picassos beromda verk frin samma ar
visar oss krigets vansinne och civilbefolkningens lidande.
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Kapucinerkatakomberna i Palermo
Kapucinerorden ér en gren av franciskanerorden och grundades
1517. Antalet munkar i1 orden 6kade kraftigt i slutet av 1500-talet
och det behovdes gravplats &r doda munkar. Darfor gravdes en
krypta i anslutning till kyrkogarden for att kunna forvara de
balsamerade kropparna. Inte bara munkar utan dven vanliga
minniskor kom att begravas hér. Over 8000 kroppar skall finnas i
katakomberna, hdngande i nischer ldngs viggarna, liggande i 6ppna
kistor eller sittande. De dr klddda 1 vanliga kldder eller sackvav och
uppvisar olika tillstind av forgéngelse
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Ater till sjoss med Ahlmarks

1939 — 1940

Efter semester dr det dags for sjolivet igen for Frank Johnard och i
maj 1939 fortsétter han pa s/s Visten forst som le styrman och sedan
som befdlhavare dédr och dérefter pa s/s Mercurius fram till dess
inkallelseorder kommer fran marinkommando Syd med instéllelse
den 11 maj 1940 i Karlskrona. Finska vinterkriget och invasionen
av Danmark och Norge i april har paskyndat den svenska
mobiliseringen och upprustningen nu nér krigshandlingarna plotsligt
har kommit alldeles inpa den fredliga svenska stugknuten. Den tyska
ockupationen av Norge innebar att stora delar av de svenska
forsvarsplanerna méste goéras om utifrdn nya forutsittningar,
befdstningar byggas och trupper omgrupperas.

Virldsldget har under aret som gatt dramatiskt foréndrats 1 och
med krigsutbrottet 1 borjan av september 1939. De europeiska
stormakterna var nu invecklade 1 ett storkrig igen och
aterverkningarna pa sjofarten skulle bli mycket omfattande. Efter
den tyska invasionen av Danmark och Norge den 9 april 1940 lade
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tyska flottan ut ett antal minfélt 1 yttre Skagerack med ca 13000
minor. Vidare installerades tyskt kustartilleri vid Hanstholm pa
Jylland och Kristiansand pa norska kusten med skottvidd pa 55 km.
Den s.k. Skageracksspérren kom att dela den svenska handelsflottan,
sa att ungefar halva tonnaget hamnade utanfor sparren och fick segla
for de allierade. Mellan 14 april - 10 juni sdnktes 13 handelsfartyg
och ett antal fiskebatar i detta omrdde av minor eller torpeder. 1940
var overhuvud ett tungt ar for svensk sjofart. 56 fartyg gick
forlorade, 8 togs i beslag av krigférande makt och omkring 100
sjomdn miste livet. Den svenska sjofarten begrdansades nu till
Ostersjon och svenska kusten. I september 1940 lyckades Sverige
genom diplomatiska forhandlingar {3 tillstdnd en 6verenskommelse
om lejdtrafik, som innebar att ndgra svenska fartyg forsedda med
sarskilda kédnnetecken erhdll tillstand av bada krigforande parter att
passera sparren med eskort, for att nédvandiga varor till det svenska
folkhushallet skulle kunna importeras.

Om maénaderna till sjoss efter virldskrigets utbrott i september
och fram till inkallelsen till beredskapstjinst 1 maj 1940
har Frank inte skrivit sirskilt mycket i breven hem, formodligen {for
att inte oroa dem darhemma.

En annan befdlhavare i Ahlmarks, Gosta Nilsson, som tjdnstgjorde
under denna tid berittar 1 Jan Davidssons bok I sjofartens tjdnst”
nagra episoder fran just den hér hotfulla och riskfyllda perioden.

71939 var jag befdlhavare i S/S Mercurius och fick den 3
september i Trollhdittans sluss veta att det andra vdrldskriget brutit
ut. Vid ankomsten till Karlstad monstrade storre delen av
besdttningen av. Det var svart att skaffa folk men tvd dagar senare
var besdttningen fulltalig. Med last av styckegods avgick vi till
Antwerpen via Goteborg for proviantering och instruktioner
angdende den rutt som maste foljas: Ga innanfor tremilsgrdnsen i
Sverige och Norge, styr fran Lister 50 sjomil rdtt visterut och sedan
ned mot den hollindska grdinsen.

Forsta paminnelsen om kriget fick vi i form av drivminor vid
Schouwen Bank. De var ldtta att se pd dagen men ack sd svdra i
moérker. Utan missoden anldnde vi till Antwerpen. Efter lossning
avgick Mercurius i ballast och fin vider till Immingham. Vi fick
standiga rapporter om drivminor men tog ingen som helst notis om
dem. Minorna fanns dnda inte pda samma stdllen som de hade blivit
rapporterade i radio. Fére avgangen hade vi i Goteborg fdtt ombord
ett 6 mm mausergevir och nu gdllde det att skjuta minor. Samtliga
forsok utfoll till deras fordel, kulorna bara rikoschetterade mot de
konvexa sidorna. Efter kriget berdttade en befilhavare att en mina



sjonk efter 120 trdffar och da utan att ha exploderat.

Anlande till Immingham och ankrade pd redden. ... Avgick efter
lastning. ... Rutten blev densamma som pd utresan, alltsa over till
holldndska grdnsen, ddrifran upp till 50 mil vist Lister och vidare
till Goteborg. Pd denna trad fortsatte Mercurius till den 28
december, dd jag monstrade av. Ett undantag gjordes for att fd julen
hemma. Efter moget overvigande styrde vi i morker med alla ljus
sldckta fran Arendal éver till Vinga. Lotsen kom ombord och fragade
om vi hade hort talas om drivminor. Inga kommentarer.”
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Svenska I6psedlar vid krigsutbrottet sept. 1939.
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Beredskapstiden i flottan

1940 — 1945

Av Frank Johnards stamkort fran militirtiden kan man utlésa nagra
fakta. Langd 175 cm, blodgrupp 0, forsta tjdnstgoéring i flottan 200
dagar, uttagen som dickspersonal. Under kriget omfattade hans
tjanstgoring 1 beredskapen totalt 1911 dagar med borjan 10 maj 1940
och hemforlovning 4 augusti 1945. For méanga svenska mén i
varnpliktsaldern betydde beredskapstiden dndringar i studieplaner
och yrkesverksamhet och dven simre ekonomi &n i det civila livet.
Familjerna kunde 1 regel inte flytta med familjeforsorjaren till
forlaggningsorterna, som var spridda over Sverige. For lantbrukare
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innebar en inkallelse, att hustrun tillsammans med dldre sldkt eller
barn maste forsoka driva verksamheten pa garden sé gott det gick.
Frank kom tack vare sin behdrighet som sjokapten att befordas till
fanrik och sedan vérnpliktig 16jtnant 1 flottan och stationerades i
olika hamnar pd sydkusten. Forsta placeringen var Oskarshamn och
han skriver den 16 juli att dagarna gér raskt med prejningar,
semaforering, skjutdvningar och bad. Han forsoker fd tag pa en
bostad till familjen men i Oskarshamn har det inte byggts ndgot de
senaste 100 4ren skriver han. 1940 — 41 gillde stationeringen Ahus
och familjen bestdende av Dagny och tvd barn kunde bositta sig dér
en kortare tid. I Ahus hyrde Frank nimligen vre vaningen i en
tvafamiljsvilla tillhorig familjen Ottoson, beldgen i en talldunge med
rakor i topparna. En skjuten raka drygade ut kottransonen for
familjen. Det var en ovanligt snérik vinter i Skadne detta ar och
gigantiska sndgubbar kunde byggas i tradgarden. Men med tanke
pa barnens skolgéng befanns det emellertid vara bést att till hosten
flytta tillbaka till Uddevalla, eftersom Franks kommenderingar och
stationeringsorter vixlade sé linge kriget pagick.

For Frank, som till sin karaktir var en typisk handlingsménniska
med utpriglade ledaregenskaper syntes beredskapstiden ganska
enformig, och han beklagar sig ofta i breven hem &ver att der inte
ar tillrackligt att géra och han har svart att finna sig 1 att beredskap
betyder véntan. En korrespondenskurs 1 spanska ger lite omvéxling
liksom deltagande i pistolskyttetdvlingar.

I ett brev vintern 1943 tycker han dnda han har det bra jamfort
med soldaterna pd dstfronten men 1 ett annat funderar han pé att soka
véarvning som officer i den engelska flottan och deltai det pdgaende
sjokriget. Men han stannar kvar pa hemmafronten och pd varen 1945
nir kriget gar mot sitt slut blir tonen 1 breven mer optimistisk.
Arbetsuppgifterna har ocksd okat beroende pd avvecklingen av
sjokontrollens olika kontor.

Hemforlovningen den 4 augusti var mycket efterldngtad efter mer
an 5 ars beredskapstjdnst och vid 36 ars alder kunde det civila livet
borja pa nytt for honom. Familjen hade da utkats med en dotter,
fodd 1941.
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Affischer pa offentliga platser. Brevmarke “Till formén for svenska soldater och deras behdvande
anhoriga”. Kostade 3 ore.
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PRéda ladan’.

" Johnard 127 p.; 2) Hugo Paulsson

Kaushamnfs

hade i gAr misterskapstiviing &
armépistol m/07 4 skjutbanan vid

bista: gra och disig luft farsvan
de sikten, Misterskytt blev F.
Johnard, som dirmed fick en in-
teckning i det ay direktsr E. Fern-
strdm skiinkta statliga vandrings-
priset,. Fjolirets mistare, Wigeus,
£6ll redan bort i forsta skjutlaget.
Mavlingen omfatta 2 precisionsse-
rier mot tavla, 1 serie mot 14-fig.
pi. 40 meter och 1 serie mot 1/1-
figur pa 50 meter.

Do bista recaultaten blevo: 1) F.

 pistolekyttekliibb |

Vidret-var inte det'.

5N

12u P 3) Gustaf Andersson 117
; 4) Ernst Olin 108 p.; 3) Sixten !

: Ull_er 107 p.

Karlshamns pistolskyttekiubbs
tivlingar- pa sondagen om Karl
Hansons vandringspris ronte trots

|det mindre gynnsamma -~ viddret

| stort intresse frin medlemmarna.-

Det var forsta gdngen som skjut-
ning om priset gick av stapeln,
endr man férra iret pa grund av

. | ammunitionssvarighetér méste  in-.
_|stélla tavlingen. Som segrare ut- -
-l gick F. Johnard,
snart skilde sig frin de ovriga och

- vilken ganska

till slut stod som segrare med 91

poéng, Han hade ganska kraftig

konkurrens av G: Lindell, som kom
som n:r tvid med endast 1 poang
mindre. {T4vlingen var dock ejutan
spinning, ty efter tavelserierna
att doma sag det till en bbérjan ut
som om P. Landén skulle ta hem-
priset. Han misslyckades emel-

# lertid med figurserierna occh foll
dérmed ganska kraftigt tillbaka.

De bista resultaten blévo: 1. F.

Johnard 91 poing, férsta inteck-

ning 1 vandrmgspmset 2. G. Lin-
dell 90 p. 3. F. Wiigeus 79. Dir-
efter féljde 4 man pi 77 poing,
nidmligen G.: Andersson, E. Olin, H,
Lindeberg och P. LandéIL =
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Ransoneringskort fran 1945 for kott och flask.
Ransonerigarna borjade inforas 1 mars 1940 och gillde da
importvarorna te och kaffe. I april samma ar efter den
tyska ockupationen av Danmark och Norge ransonerades
socker. Nér Skageracksspérren hade upprittats och
hindrade svensk sjofart visterut blev det brist p4 manga
varor och ransoneringar infordes pa tval, kakao, brdd,
flask och smor. 1941 kom mjol och gryn, kott, 4gg och ost
att tillfogas.

Tilldelningen var inte sérskilt riklig. 1941 skulle ett halvt
kilo kaffe per person ricka i 15 veckor. 1942 var
kottransonen 150 gram i veckan per person.

Myndigheterna satsade pa att det alltid skulle finnas gott
om mjolk och den var inte ransonerad liksom inte heller
fisk. Mjolken anvédndes alltmer som utdrygning i
matlagningen och kunde bidra till att hdlla nirings-
tillforseln pa en hygglig nivd. Ransoneringarna
avvecklades stegvis under aren 1945 - 1950. Kaffet blev
fritt forst 1951.

Hemmafronten 1944 Bengt,Ulla, Olle
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Efterkrigstid
Tillbaka till Ahlmarks 1945 - 1948

Att dtervinda till den civila tillvaron efter kriget innebar till en
borjan till synes inte sd stor omstéllning. Krlgstldens restriktioner
forsvann visserligen men ransoneringarna pd en del varor var kvar
ytterligare nagon tid. Det dlskade kaffet slapptes inte fritt forrdn
1951.

Men tiden efter 1945 innebar pa ménga sitt en vindpunkt for
Sverige och svenskarna. Landet hade klarat sig fran krig och
forstorelse och medan storre delen av Europa hade ett pafrestande
ateruppbyggnadsarbete framfor sig hade Sverige en oskadad
produktionsapparat och en tillverkningsindustri med produkter
som starkt efterfragades liksom rdvarorna trd, papper och
jarnmalm. En langvarig hogkonjunktur borjar med lag arbetsloshet
och stark ekonomisk tillvaxt. Med 40-talets stora barnkullar stod
landet demografiskt stabilt och det fanns ménga i arbetsfora aldrar.
Viégen framat kantas av en rad politiska beslut som efterhand
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bygger ut folkhemmet till en vilfardsstat.

1948 kom en ny sjoarbetstidslag i vilken 8-timmarsprincipen
genomfors till fullo. 1951 fér vi en semesterlag med bestammelser
om tre veckors betald semester for alla arbetstagare. Lag om
generellt allmént barnbidrag kom 1948 - 260 kronor per barn och
ar. 1955 infors allmén sjukforsakring.

For att ater anknyta till sjofarten 6kade efterfragan pé tonnage
for den uppatgéende vérldshandeln. Krigets forlorare Tyskland
och Japan var tills vidare borta fran fraktmarknaden. Rederierna
bestdllde nybyggen och varven i G6teborg och pa andra orter hade
goda tider och framtidsutsikter. Efterfragan pa sjofolk steg och
dédrmed ocksa lonerna.

Ahlmarks dterupptog den viletablerade och I6nsamma traden
Vinerhamnar - Vasteuropa och ateranstillde garna Frank Johnard,
nu som befdlhavare pa s/s Saturnus. Detta fartyg byggdes pé
Eriksberg 1917 och var pd 950 dw och hade en maskinstyrka pa
450 hkr. (Dodviktston = den sammanlagda vikten 1 ton av vad
fartyget kan béra av last och brinsle till lastmérket.) Det var en
typisk kanalbdt av en sort som kallades akterladdare liksom
systerbadtarna  Mercurius och Delphinus med maskin,
kommandobrygga, didckshus och bostidder akterover. Vid 36 ars
alder och efter ca 15 ar till sjoss hade Frank natt dit han strévat
under manga arbetsamma &r och blivit herr kapten med ansvar for
fartyg, last och beséttning. Bostadsutrymmena for befdlhavaren
pa béten var mera stindsmassiga med salong, sovhytt och skrivhytt.

Ofta gick resorna till den engelska staden Hull och
regelbundenheten underlittade planeringen av hemkomsttider for
att triffa familjen. Minorna fran krlget var inte pa langt nér borta
och minsvepning pagick under flera ar. Sjéresan dver Nordsjon
fick goras 1 svepta leder, vilket innebar att fran Géteborg sattes
kurs mot norska Lindesnes och darifran mot fyren Flamborough
Head norr om Hull. De svepta lederna var ingalunda sédkra och ett
stort antal fartyg blev minspréngda dven under aren ndrmast efter
kriget.

Négra utdrag ur Franks brev till Dagny fran den hér tiden belyser
Franks tillvaro som befdlhavare och hans svérigheter att ha koll
pa det som skall goras pa hemmaplan.



Dieppe den 29/1 -46

Hej Alskling!

Tack for brevet jag fick i England, men som vi kom in pd morgonen
och gick pa kvdillen hit till Dieppe, fanns ingen chans att besvara
det meddetsamma.

Vi kom hit igar och gar ikvdll till Llanelly uppe i Bristolkanalen
for att lasta kol pd Frankrike. Bldaser vdsterlig vind ute , sd det blir
nog ingen vidare lugn resa. Hdir i Dieppe var det forsta
invasionsforsoket 1942 om Du minns. Staden dr inte sa vdrst illa
medfaren, men alla de stora hotellen och casinot pd plagen dro
nedbrinda. Hdr dr en del tyska krigsfangar, som arbeta som
byggnadsarbetare pa hamnmagasin och sadant. De tycks dtminstone
fa mat ordentligt men f.0. just ingenting. Har stannat och talat med
en del av dem da jag gdtt upp till mdklaren och givit dem ett par
kakor engelsk choklad, vilket de tycktes uppskatta.

Hdr i Frankrike dr fattigt och trakigt nufortiden. Man kan inte
kinna igen det frdan fore kriget. Du kan hdilsa Tante (Dagnys
mamma) att hennes paket gick till en lots i Granville o han trodde
inte sina ogon ndr han fick detta gratis. ...

Lappen pd mina inkomster har kommit frdn rederiet. Bara hdlften
av krigsrisken skall vi skatta for, kom ihag det for all del.

Llanelly den 9/2 -46

Hej Alskling!

Inte for att jag fdtt ndgot brev fran Dej, men jag far vdl skriva
dnda. Hoppas Du fatt mitt brev fran Frankrike som jag skickade den
29/1. Du md tro att vi haft en resa pd 11 dygn fran Dieppe hit upp
till Llanelly i Wales. Vddret var rent ut sagt djdkligt. Vi kom in hit
idag vid middagstiden och ger oss ivig i morgon séndag vid
11-tiden. Som vdl var klarade vi oss utan stérre haverier. Men
tanklocket vart ldck pa grund av alla de hdrda sjoar eller vagor som
hoppade emot. Nu hoppas jag faktiskt att vi skall fa bdttre tur med
vddret ndr vi nu gd ned till S:t Malo i Frankrike. Darifrdan skall vi
gd upp till en plats norr om Liverpool som heter Workington och
lasta en last med beck pd Brest. Man dr ju inget vidare fortjust i de
hdr Atlantresorna med denna lilla bdten, sdrskilt i ballast. Hoppas
allesammans dro all right hemma. Hade brev fran Ange och Ida
idag, hdlsa dem att jag snart skall skriva bara vi fa tid i hamn.
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Middlesborough 9/3 -46

Hej Alskling!

Pa vdg ut igen efter bara fyra timmars lastning skriver jag detta
i all hast for att sanda med lotsen. Hoppas Du inte dr sjuk raring.
Jag har inte fdtt ndgra brev hdr heller fran Dig. Kanske de har
kommit bort pd vigen, vilket inte dr att undra pa som forhdllandena
fortfarande dro. Vi dr pa vig till Caen i Frankrike o skall troligen
gd ddrifran till Antwerpen for att lasta pa Sverige. Om allt gdr bra
borde vi vdl vara hemma i mitten eller omkring den 20:de. Allting
beror ju pa vidret. Hoppas ungarna dr all right. Man hinner
knappast komma in till kaj i en hamn foérrdn man dr pd vdg ut igen,
ett forb. sparvagnsdakande! Daligt viider hade vi hit upp och tjocka
ndr vi skulle angéra hamnen men allting gick bra som vil var. Jag
skall forsoka skriva till Dej fran Frankrike eller Belgien men jag
misstdnker att jag dr hemma fortare dn breven. Nu tjocknar det till

uppe pd bryggan sd jag far gd upp.

Seaham Harbour 6/3 -47

Nu har vi fatt reda pa att vi ska lasta hér i Seaham fér London
och ddrefter gad till Blyth for att lasta en ny kollast for Ipswich, en
liten plats ndra Yarmouth. Sedan skall vi antagligen gd till
Rotterdam for att lasta koks till Gbg. Sa ddr har Du programmet.
Dom ( rederiet) dr rddda att ta upp oss i isen igen sd ddrfor far vi
vdl vara landsforvista ett slag. ...

Vi gick fran Hartlepool i tisdags em. och kom in hdr pd onsdag
morgon med natthogvattnet, turligt nog for det borjade bldsa upp
till snéstorm och da kan man inte ga in i de hdr hamnarna ndr
sjogdngen dr for kraftig.

Antagligen har vil inte vddret varit sadant att de har kunnat bérja
ldgga pa det nya taket ute pa Raneberg o reser Du ut ddr sa glom
for jdgarn inte att paminna Kalle om ryssjan som han skulle gora
till mig.



Saturnus under lastning i Vanerhamn 1946




